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SAMOCZYNNY SYSTEM REGENERAC]I, CZYLI DO-
PALANIA SADZY ZGROMADZONE] W FILTRZE DPF,
JEST BEZRADNY WOBEC POPIOLOW TWORZA-
CYCH SIE ZE SPALANYCH OLEJOW I PALIW

DOWNSIZING
OZNACZA DUZA
MOC SILNIKA
PRZY MINIMAL-
NEJ LICZBIE
CYLINDROW

[ ICH POJEMNO-
SCI SKOKOWE]J,
A DLA OLEJOW
SILNIKOWYCH
NOWA BARIERE
ROZWOJOWA
DO POKONANIA

MERCEDES-BENZ ACTROS ZAINAUGUROWAL ERE
LONGLIFE, W KTORE] PRODUCENCI OLEJOW
SPELNIAJA OCZEKIWANIA KONSTRUKTOROW

1 UZYTKOWNIKOW POJAZDOW, LECZ TYLKO

NA AUTOSTRADACH

powiedniej dla takich przebiegdw ilosci
dodatkow uszlachetniajgcych. Konieczne
staty sie przy tym odpowiednie filtry ole-
ju oraz system Teligent, badajgcy jako$¢
i przydatnos¢ oleju do dalszej pracy. Jego
uzycie wykazafo, iz wymiany mogg byc¢
realizowane co 100 tys. km przy jezdzie
autostradowej, a przy jezdzie start/stop sa-
mochodéw dostawczych stajg sie koniecz-
ne co 30 tys. km lub nawet mniej.
Uzyskane doswiadczenia tatwo byto
przenies¢ do samochoddéw osobowych,
w ktérych ze wzgledéw marketingowych
nazwano LonglLife mozliwo$¢ wydtuze-
nia przebiegédw do 30 tys. km. Poszcze-
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gblne europejskie firmy samochodowe
(BMW, MB, Opel, VW) opracowaty wfa-
sne normy LonglLife, systemy kontroli
jakosci i formulacje olejow silnikowych,
a takze stworzyty swe listy dopuszczo-
nych olejow.

Praktyka wykazafa, ze do systemow
LongLife najbardziej nadajg sie oleje syn-
tetyczne, zadowalajgce sg jeszcze pot-
syntetyki, ale problematyczne moze byc¢
stosowanie olejow mineralnych, nawet
tych o najwyzszej jakosci.

Wptyw norm czystosci spalin
Czynnikiem, ktéry wymusit zmiany
konstrukcyjne silnikéw i bardzo wpty-
nat na zmiany formulacji olejow sil-
nikowych, byto wprowadzanie coraz
ostrzejszych norm emisji zanieczyszczen
z uktadéw wydechowych. Wprowadze-
nie w 2005 roku standardu Euro 4,
a w 2009 roku Euro 5 — spowodowato
konieczno$¢ stosowania systeméw EGR
(recyrkulacji spalin) i filtréw czastek sta-
tych (DPF) w wysokopreznych silnikach
samochoddéw osobowych.

W zwigzku z tym ACEA stworzyta
nowe normy (Cl do C4), ograniczaja-
ce zawarto$¢ popiotu siarczanowego,
siarki i fosforu. Na skutek tego nowe,
tzw. niskopopiofowe oleje musiaty mie¢
zupetnie inne niz dotychczas pakiety do-
datkow uszlachetniajgcych. Dodatkowym
wymogiem producentéw samochoddw
byto stworzenie olejéw uniwersalnych,
zdolnych do prawidtowej wspdtpracy za-
rowno z tréjfunkcyjnymi katalizatorami
silnikéw ZI, jak i z filtrami DPF silnikéw
ZS. Tylko trzy firmy opracowaty i wpro-
wadzity na rynek pakiety umozliwiajgce
produkcje najnowocze$niejszych, synte-
tycznych, niskopopiotowych olejéw no-
wej generacji.

Niedostateczna samoczynna regene-
racja filtréw DPF podczas jazdy z zim-
nym silnikiem na krétkich trasach powo-
duje jednak notoryczne blokowanie sie
uktadéw wydechowych sadzg. To z kolei
stato sie przyczyng spadku popularnosci
nowoczesnych diesli, zwfaszcza w mia-
stach na zachodzie Europy.

Mniej wiecej w tym samym czasie po-
jawifa sie w Europie, inspirowana wzgle-
dami ekologicznymi, idea downsizingu.
Polega ona na zmniejszaniu pojemnosci

skokowej silnikow przy zwiekszaniu ich
mocy przez stosowanie turbodotadowa-
nia i bezposredniego wtrysku paliwa. Jej
przyktady to silniki: 1,2 TSI'i 1,4 TSI fir-
my Volkswagen, TwinAir turbo 900 i 1,4
MultiAir firmy Fiat czy tez Hyundai Kappa
1,25. Wymagaja one o wiele trwalszych
olejéw syntetycznych, takich jak np. syn-
tetyczny olej niskopopiotowy, spetniajacy
normy VW 504.00/507.00.

Zmiany te nie mogty oming¢ USA
i Ameryki Potnocnej, gdzie prekursorem
wprowadzania downsizingu stata sie eu-
ropejska firma Fiat, ktdra za akcje koncer-
nu Chrysler udostepnita mu technologie
silnikéw 1,4 FIRE Multiair. W 2010 roku
powstata nowa ich fabryka w Dundee,
w stanie Michigan. Potem firma Ford
opracowafa rodzine bardziej ekologicz-
nych silnikéw EcoBoost montowanych
w nowych pojazdach od 2011 roku. Pro-
ekologiczne konstrukcje silnikéw stosun-
kowo najwczesniej pojawity sie w Japonii.
Konsekwencjg tego $wiatowego trendu
jest zapotrzebowanie na paliwo-oszczed-
ne oleje silnikowe o klasie lepkosci SAE
OW-20, a w przypadku pojazdéw hybry-
dowych — nawet SAE OW-10.

Postep w dziedzinie nowych olejow
trwa wiec nieustannie. Ostatnio w Ka-
tarze uruchomiono produkcje bazowego
oleju syntetycznego z gazu ziemnego,
ktdrego ogromne ilosci zalegajg pod
dnem Zatoki Perskiej. Nowy ten synte-
tyk, klasyfikowany jako API Group Ill, ma
jeszcze lepsze parametry niz dotychczas
produkowane bazy olejowe. Jego wskaz-
nik lepkosci (decydujacy o naturalnej
wielosezonowosci) przekracza 150.

Przyszty rozwdj techniczny olejow sil-
nikowych nie daje sie jednak przedsta-
wia¢ w optymistycznych wytacznie per-
spektywach. Dotychczasowe osiggniecia
prawdopodobnie stang sie z czasem
przyczyng problemaow.

Na przykfad moze sie okaza¢, ze no-
woczesne, syntetyczne, uniwersalne oleje
niskopopiotowe spetniajace normy Euro,
przestang by¢ odpowiednie do silnikow
benzynowych duzych mocy, bo zawie-
rajg za mato fosforu, aby dobrze chroni¢
elementy rozrzadu i gtadzie cylindrowe...
Bedg wiec musiaty powsta¢ z czasem
catkiem nowe normy i nowe, odpowiada-
jace im produkty olejowe. |
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Znaczenie amortyzatorow
dla systemu ESC

Gdy komputer wchodzacy w skfad tego
systemu stwierdzi utrate kontroli, czyli
nadmierne réznice predkosci obrotéw
poszczegblnych kof, ingeruje w stero-
wanie silnikiem, natychmiast zmniegj-
szajac jego moc, a nastepnie urucha-
mia odpowiedni hamulec kota z sitg
potrzebng do przywrécenia kontroli nad
pojazdem.

Zastosowanie systemu ESC obniza
o pofowe zagrozenie wypadkiem $mier-
telnym na skutek utraty kontroli toru
jazdy oraz zmniejsza niebezpieczenstwo
tzw. dachowania o 80 proc. Nieprzypad-
kowo wiec eksperci branzy motoryzacyj-
nej uwazajg ESC za milowy krok w roz-
woju technologii zwigzanych z poprawg
bezpieczenstwa.

RADOSEAW PAELKA

DYREKTOR PRZEDSTAWICIELSTWA
KYB EUROPE W POLSCE

Unia Europejska zaproponowata eta-
powe wdrozenie obowigzkowego, fa-
brycznego montazu ESC od 2012 roku
tak, aby do 2014 miaty go juz wszystkie
nowe samochody osobowe i dostawcze
zjezdzajgce z tasm produkcyjnych.

Nie tylko dla motoryzacyjnych profesjo-
nalistéw, lecz réwniez dla kierowcow istot-
na jest informacja, czy uzytkowany przez
nich pojazd wyposazony jest w ESC, i to
przynajmniej z dwdch waznych powodow:
» skutecznos¢ ESC zalezy od przyczep-

nosci opon i wptywajacej na nig ogol-

nej sprawnosci zawieszenia pojazdu;

» wyposazenie auta w system ESC zo-
bowigzuje do szczegblnej troski o pra-
widfowe funkcjonowanie amortyzato-
row i sprezyn.

SYSTEM ESC (ELECTRONIC STABILITY CONTROL) SAMO-
CZYNNIE ZAPOBIEGA NIEKONTROLOWANYM ZMIANOM TORU
RUCHU SAMOCHODU NA PODSTAWIE SYGNALOW UZYSKIWA-
NYCH Z CZUJNIKOW PREDKOSCI OBROTOWE]J KOL

Jezeli opony nie trzymajg sie drogi, auto
zachowuije sie na nigj jak na lodzie, dla-
tego musi by¢ ono wyposazone w dobre,
nienadmiernie zuzyte opony. Z Kkolei
zastosowanie amortyzatoréw niespraw-
nych, o niskiej jakosci lub niezgodnych
ze specyfikacjami producenta pojazdu
— moze dodatkowo zmniejszy¢ skutecz-
nos$¢ ESC.

Dobre amortyzatory tracg swa zdol-
no$¢ ttumienia drgan po przebiegu okoto
80 000 km, gorsze —odpowiednio wcze$-
niej. Poza tym obie te grupy produktow
réznig sie przewaznie konstrukcjg i spo-
sobem dziatania, co ma bezposredni
wptyw na stopien mechanicznego
zuzycia innych czesci, takich jak hamul-
ce czy opony. W przypadku amortyzato-
row KYB (patrz www. kyb.pl) mozna mieé
catkowitg pewnos$¢, iz sg one $wiadomie
zaprojektowane w taki sposéb, by zacho-
wywac w petni lub przywracac oryginal-
ne wtasciwosci robocze systemu ESC &
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