OLEJE SILNIKOWE

tywa nalezy z reguty do wytworcy oleju.
Konieczne jest bowiem wyprodukowanie
oleju spetniajgcego wymagania produ-
centa samochodu, ktéremu nastepnie
nalezy przekaza¢ probke tego produktu
do badania. Pozytywny jego wynik sta-
nowi podstawe do udzielenia stosownej
aprobaty lub zalecenia. Jednak to my
jako producent oleju staramy sie o ich
uzyskanie, my tez ponosimy wszystkie
zwigzane z tym koszty.

Dla mechanika, ktéry serwisuje po-
jazd, wazne sg dwie sprawy: pierwsza,
by olej zastosowany podczas serwisowej
wymiany posiadat aprobate producenta
samochodu, i druga, by sposréd licz-
nych niekiedy produktéw aprobowanych
wybra¢ olej najlepszy do konkretnego
silnika. W dokonywaniu tych ustalen
i rozstrzygnie¢ moze by¢ pomocny in-
ternetowy katalog doboru oleju zamiesz-
czony na stronie: www.liqui-moly.pl. Jest
to bardzo wygodne narzedzie, gdyz daje
sie obstugiwac intuicyjnie i szybko, co
utatwia prace w kazdym warsztacie.
Zawiera bowiem nie tylko informacje
pozwalajgce kojarzy¢ trafnie oleje z sil-
nikami, lecz takze dostarcza danych na
temat pojemnosci uktaddéw smarowania
poszczegblnych modeli silnikéw i wia-
Sciwej dla nich czestotliwosci wymiany
oleju.

Przemystaw
Szczepaniak
ExxonMobil Poland

Z laboratorium na rynek

przez tor wyscigowy

Inspiracjg i motywacjg do pracy nad
kazdg kolejng generacjg olejéw silniko-
wych sg nowe technologie, zmiany kon-
strukcji silnikéw, nowe prawodawstwo
oraz stale rosngce oczekiwania produ-
centow pojazdoéw. Nasza wspotpraca
z konkretnymi markami samochodowy-
mi lub organizacjami zrzeszajgcymi pro-
ducentéw aut — takimi jak na przyktad
europejskie stowarzyszenie ACEA — roz-
poczyna sie juz w laboratorium. Préb-
ki olejéw poddawane sg wielu testom
wydajnosciowym, fizycznym i chemicz-
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nym, ktére determinujg klase lepkosci
SAE oraz okreslaja wtasciwosci Srodkéw
smarnych.

Laboratorium jest pierwszym przy-
stankiem oleju na drodze do pojawienia
sie na sklepowych pétkach. Po przygoto-
waniu mieszanki, probki srodkéw smar-
nych przechodzg serie rygorystycznych
testéw w silniku. Jezeli producent silnika
dostarcza nowe specyfikacje, prace nad
formulacjg smarng wydtuzajg sie.

Samochody réznych producentéw, kto-
rych standardy musi spetni¢ olej Mobil 1,
pokonujg podczas testow dystans od
160 000 do 360 000 km. Prébki oleju
sg pobierane wielokrotnie podczas kaz-
dego okresu serwisowego w celu monito-
rowania trwatosci oleju. Czasami potrze-
ba az szesciu miesiecy, aby olej silnikowy
przebyt droge z laboratorium na tor wy-
$cigowy. Dopiero w dalsze] perspektywie
produkt lub nowe technologie pojawiajg
sie w masowej sprzedazy.

Osiagi nowych silnikéw i skuteczno$¢
$rodkéw smarnych sg weryfikowane na
stanowiskach testowych. Koszt pojedyn-
czego cyklu testowego w bardzo wyma-
gajacych warunkach wynosi kilkadziesiat
tysiecy dolaréw. Jednak wyniki testéw,
dalsze prace badawcze, a w konsekwencji
skuteczna ochrona silnika przez Mobil 1
— sg warte tej inwestycji. Kazde zastrze-
zenie wobec testowanego oleju silniko-
wego oznacza cofniecie prac nawet do
etapu przygotowania formulacji. Praca
zespotu inzynierdéw z centrum badawczo-
rozwojowego ExxonMobil w Paulsboro
(USA) nie jest fatwa, poniewaz zmiana
nawet jednego parametru w sktadzie ole-
ju moze znacznie wptyna¢ na inny. Tak
wiec korekty pierwotnego sktadu oleju
moga pojawi¢ sie na kazdym etapie prac.

W warunkach warsztatowych dobor
oleju silnikowego do konkretnego silnika
powinien przede wszystkim uwzglednia¢
zalecenia producenta pojazdu, opisane
w ksigzce serwisowej. Z kolei informacje
0 aprobatach posiadanych przez kazdy
olej mozna znalez¢ na przykfad na stro-
nach internetowych producentéw $rod-
kéw smarnych. W tej sytuacji warto sko-
rzystac z internetowego narzedzia doboru
produktu, dostepnego miedzy innymi na
stronie: www.mobil1.pl.

Wybdr oleju do fabrycznego zalania
silnika jest poprzedzony serig testéw po-
dobnych do tych, z jakimi mamy do czy-
nienia podczas pracy nad nowymi pro-
duktami smarnymi. Doskonaty przyktad
wieloletniej wspofpracy pomiedzy produ-
centem $rodkéw smarnych a producen-
tem samochoddéw to Mobil 1 i Porsche.
Specjalisci Mobil 1 od poczatku uczestni-
czg w pracach nad nowym silnikiem tej
marki. Od 1996 roku juz ponad milion
samochodéw Porsche zostato fabrycznie
zalanych olejem Mobil 1. Eksperci tech-
niczni z ExxonMobil i Porsche AG wybrali
jeden olej Mobil 1 o lepkosci OW-40 do
wszystkich zastosowan i dla wszystkich
rynkéw, na ktére trafiajg auta Porsche.
Co wiecej, samochody startujace w ta-
kich seriach wyscigowych, jak Porsche
Mobil 1 Supercup i Porsche Carrera Cup,
uzywaja tych samych srodkéw smarnych
Mobil 1, co pozostate auta Porsche eks-
ploatowane przez zwykiych uzytkowni-
kow.

Marcin Majcher
Millers Oils

Era nanoczasteczek
Wprowadzanie nowych olejow silniko-
wych do oferty jest wypadkowg kilku
czynnikéw. Najwazniejszym z nich sg
nowe wymagania ACEA oraz wymagania
producentéw samochodéw. Wytyczne
te sg dos¢ restrykcyjne i jasno okre$la-
ja minimalne parametry olejéw. Firma
Millers Qils wspétpracuje z najlepszymi
zespotami rajdowymi i wyscigowymi oraz
konstruktorami  wyczynowych = silnikdw.
Efektem tych kontaktéw jest opraco-
wana w 2012 roku seria olejéw Nano-
drive, charakteryzujacych sie obnizonym
wspotczynnikiem tarcia.

Po przeprowadzeniu licznych testéw
w sporcie samochodowym zamierzamy
w 2013 roku zaprezentowac oleje silni-
kowe Energy Efficient wykonane w tej sa-
mej technologii, czyli z wykorzystaniem
nanoczasteczek, lecz przeznaczone do
samochodoéw seryjnych. Sa to produkty

znacznie przewyzszajace obecne wyma- —>
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MOTUL 300 V Power 5W40

Olej w 100% syntetyczny technologii Ester Core® do dotadowanych lub wolnossacych 4-suwowych silnikow benzynowych i wysokoprez-
nych, wyposazonych w uktady wtryskowe lub zasilanie gaznikowe. Z katalizatorem lub bez. Maksymalna odpornos$¢ filmu olejowego,
zréwnowazona polaryzacja — maksymalna odporno$¢ na zuzycie i ekstremalne temperatury. Najnizsze z mozliwych do uzyskania opory
wewnetrzne silnika — maksymalna moc. Przeznaczony do profesjonalnych rajdéw i wyscigow. Oficjalny olej stynnej firmy tuningowej
BRABUS.

Referencje: BRABUS, SUBARU WRT, WRC, Formuta Renault.

Przewyzsza istniejgce normy i standardy.

MOTUL 8100 X-clean 5W40 C3

W 100% syntetyczny olej silnikowy o zmniejszonej zawartosci popiotéw siarczanowych, fosforu i siarki. Przeznaczony do samochodéw
z silnikami Diesla i benzynowymi, spetniajgcymi normy emisji spalin EURO IV i EURO V, wyposazonymi w filtry czastek stalych (DPF,
FAP) i wymagajacymi olejéw wykonanych w technologii ,Mid SAPS”, o wysokiej lepkosci wysokotemperaturowej HTHS. Réwniez do
pojazdéw, dla ktérych zalecana jest klasa jako$ci ACEA A3/B3 lub A3/B4.

Specyfikacje i normy: ACEA C3; APl SN/CF.

Dopuszczenia producentéw: BMW LL-04; FORD WSS M2C 917A; GM-OPEL dexos2 — License number: GB2B0325011; MB-Approval
229.51; PORSCHE A40; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00/505 01; FIAT 9.55535-S2.

Zalecenia: NISSAN, KIA, SUZUKI, SSANGYONG.

MOTUL 6100 Synergie+ 10W40

Unikalny olej silnikowy opracowany w technologii MOTUL TECHNOSYNTHESE®, do silnikow nisko- i wysokopreznych z lub bez dotado-
wania. Oficjalnie spetnia wymogi MB 229.3 i VW 502 00, ktére dotychczas spetniaty tylko produkty o lepkosci 5W40. Zapewnia dtuzsze
okresy miedzy wymianami oleju, mniejsze zuzycie paliwa oraz bardzo wysokg skuteczno$¢ smarowania i odporno$¢ na wysokie tempe-
ratury, jakie osiggaja wspotczesne silniki.

Specyfikacje i normy: ACEA A3/B4; API SN/CF.

Dopuszczenia producentéw: MB-Approval 229.3; PSA B71 2300; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00.

MOTUL Multi DCTF

Olej Technosynthese® do skrzyn dwusprzegtowych (DCT, DSG) przeznaczony do pojazdéw wyposazonych w skrzynie DCT (DSG) za-
réwno technologii mokrych, jak i suchych sprzegiet koncernéw ZF, GETRAG oraz BORG WARNER, stosowanych w wielu pojazdach
VW-AUDI-SEAT-SKODA (DSG lub S-tronic), BMW (DKG), MERCEDES BENZ (7G DCT), PORSCHE (PDK), FORD (Powershift), OPEL
(DSG), PSA Peugeot-Citroén (DCS) RENAULT (EDC, DC4), NISSAN (GR6).

Specyfikacje i normy: VAG G 052 182, TL 52 182, G 052 529, G 052 171; BMW DCTF-1 Part Number 83 220 440 214; BMW MTF-LT-5
Part Number 83 22 2167 666; PSA Part Number 9734 S2; Ferrari TF DCT-F3; Ford WSS-M2C-936-A; MB 236.25; Mitsubishi Diamond
Queen SSTF-1; Nissan Genuine Transmission Oil R35 Special; Porsche Part Number 043 207 29, 043 207 30, 000 430 20, 999 917 546
00; Renault BOT 450; Volvo BOT 341; ZF TE ML-11

MOTUL 300V 5W40 FL

W 100% syntetyczny motocyklowy olej Double Ester-Technology. Opracowany dla fabrycznych zespotéw wyscigowych. Niska klasa
lepko$ci umozliwia uzyskanie maksymalnej mocy silnika i tatwy zimny start silnika. Najlepszy kompromis pomiedzy uzyskaniem maksy-
malnej mocy silnika a jego trwato$cig dzigki wysokkiej lepkosci wysokotemperaturowej HTHS. Przewyzsza wymagania JASO MA oraz
MA2 - w petni kompatybilny z mokrymi sprzegtami.

Przewyzsza istniejace normy i standardy.

Zalecenia: BMW 1000 RR, K1300; APRILIA RSV4 Mille 2010.

MOTUL 5100 10W40

Motocyklowy olej Technosynthese® wzbogacony o estrowe bazy olejowe. Znakomite wlasnosci przeciwzuzyciowe, ochrona i trwatos¢ sil-
nika oraz skrzyni biegéw. Dzieki swojej klasie lepkosci zalecany przez wigkszo$¢ producentéw motocykli na catym $wiecie. Do wysilonych
motocykli, motocykli spotrowych, sportowo turystycznych, trialowych i off roadowych, enduro wyposazonych w 4-suwowe, zintegrowane
ze skrzynig biegdw i mokrym sprzegtem silniki spetniajace wymagania Euro Il i Euro Il wyposazone w katalizatory i uktady dotleniajace
spaliny.

Specyfikacje i normy: APl SL/SJ/SH/SG; JASO MA M033MOT055
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