OLEJE SILNIKOWE

Nowoczesne
smarowanie silnika

MICHAL [ZDEBSKI

Ruchome czesci silnikdw tworzg wezty
kinematyczne, charakteryzujace sie wy-
stepowaniem sit tarcia, ktére bezposred-
nio wptywajg na zuzycie wspofpracuja-
cych powierzchni, a takze na straty ener-
gii mechanicznej zamienianej w ciepto.
Przeciwdziata sie tym zjawiskom, wpro-
wadzajac pomiedzy trace o siebie ele-
menty cienkg warstwe filmu olejowego.
Stuzy do tego uktad smarowania silnika,
nazywany z tej racji jego ,krwiobiegiem”.

Rozw¢j silnikéw nigdy nie pozosta-
wat bez wptywu na uktady ich smaro-
wania. Na poczgtku XX wieku konstruk-

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

DZIAt TECHNICZNY CASTROL

WSPOLCZESNE SILNIKI SPALINOWE UZYWANE
W MOTORYZAC]JI ROZNIA SIE ZNACZNIE OD
SWYCH POPRZEDNIKOW SPRZED KILKU ZALED-
WIE LAT. W SLAD ZA ZMIANAMI KONSTRUKCJI
PODAZAC MUSI STALE DOSKONALENIE SYSTE-
MOW ICH SMAROWANIA

torzy chetnie wykorzystywali uktfady
rozbryzgowe i grawitacyjny naptyw oleju
do panewek gtéwnych watu korbowe-
go. Jednakze wraz z wzrostem obcig-
zen i predkosci obrotowych ten sposéb
smarowania okazat sie niewystarczajacy.
Wprowadzono zatem uktfady ci$nieniowe
stosowane do dzis.

Na rozwdj uktadéw smarowania wpty-
wa od kilku lat downsizing silnikow samo-
choddw osobowych. Przy jednoczesnym
zwiekszaniu mocy maksymalnej, a takze
przy coraz ostrzejszych normach emisji
spalin, konstruktorzy silnikéw starajg sie

tak je projektowac, aby ich sprawno$¢
byta jak najwyzsza, a zuzycie paliwa
byto mozliwie niskie. Zmniejszanie po-
jemnosci skokowej, przy utrzymaniu na
wysokim poziomie mocy i momentu ob-
rotowego, wymaga stosowania uktadow
dotadowujacych, ktére bezposrednio od-
dziatujg na olej smarowy poprzez zwiek-
szenie jego temperatury pracy. Jeszcze
10-15 lat temu temperatura pracy ole-
ju w silniku oscylowata w granicach
80-90°C. W najnowoczes$niejszych
jednostkach napedowych olej pracuje
w stafej temperaturze ok. 100-110°C.
Obecnie konstruowane uktady smaro-
wania muszg wiec poradzi¢ sobie ze
zwiekszong temperaturg oleju, nie do-
prowadzajac do spadku ci$nienia lub do
zrywania filmu olejowego na smarowa-
nych czesciach.

Podstawowym elementem kazdego
cisnieniowego uktadu smarowania jest
pompa oleju, wymuszajaca jego obieg
w silniku. Najczesciej stosowane sg dwa
typy pomp — o zazebieniu wewnetrznym
lub zewnetrznym. W obu rozwigzaniach
pompy napedzane sg od watu korbowe-
g0 za pomocg przektadni tancuchowych
(najczesciej) lub zebatych (obecnie rzad-
kie rozwigzanie). Wydajnos¢ klasycznej
pompy zalezy wprost proporcjonalnie od
predkosci obrotowej silnika. Rozwigzanie
to ma jednak pewng wade. Brak mozli-
wosci regulacji wydajnosci pompy wpty-
wa na zwiekszenie oporéw wewnetrz-
nych silnika, co negatywnie odbija sie na
jego zuzyciu paliwa.

W najnowszych silnikach spalino-
wych stosowane sg zmodernizowane
pompy gerotorowe. Nowoscig w nich jest
regulowana wydajnos¢ ttoczenia oleju,
dzieki czemu mozna uzyska¢ jego state
ci$nienie w catym zakresie predkosci ob-
rotowej silnika. Pozwala to wyeliminowac
nadmiarowe zawory regulacji ci$nienia,
powszechnie wystepujace w klasycznych
pompach oleju. Ich gtéwng wadag byto
marnowanie duzej czesci energii ttoczo-
nego oleju w momencie otwarcia zaworu
nadmiarowego.

Pompy gerotorowe majg dwa poziomy
ci$nienia roboczego. W przypadku pracy
z matg predkoscig wafu korbowego ak-
tywny jest poziom ci$nienia niskiego. Gdy
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predko$¢ obrotowa wzrasta do potowy jej
petnego zakresu roboczego, nastepuje
przetaczenie na poziom cisnienia wyso-
kiego. Dzieki temu ilo$¢ oleju tfoczonego
przez pompe do uktadu smarowania od-
powiada zawsze doktadnie aktualnemu
zapotrzebowaniu silnika i zapewnia jego
prawidfowg prace.

Pozwala to zmniejszy¢ opory we-
wnetrzne silnika o ok. 30% w poréwna-
niu z silnikami wyposazonymi w pompy
nieregulowane, a takze zmniejszy¢ do
minimum zjawisko pienienia sie oleju.

W szybkoobrotowych, turbodofa-
dowanych silnikach o zmniejszonej
pojemnosci skokowej olej silnikowy
jest poddawany duzym obcigzeniom
termicznym i mechanicznym, na ktére
musi by¢ odporny, a przy tym nie moze
traci¢ swojej lepkosci. Spetnienie tych
wymogow umozliwiajg produkty olejowe
wykonane w technologii Fluid Strength
Technology ™. Dzieki tym nowatorskim
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zawor regulujacy
cisnienie w pozycji
otwartej

nadmiar oleju

pompa

STRATY ENERGII W OKRE-
SACH DZIALANIA ZAWORU
NADMIAROWEGO

rozwigzaniom olej Castrol FST jest
w stanie zmniejszy¢ kontakt metal-metal
o ponad 40%, co bezposrednio wptywa
na parametry pracy silnika. Technologia
ta umozliwia wykorzystanie zmiennego
ci$nienia w filmie olejowym znajduja-
cym sie pomiedzy wspotpracujgcymi
elementami silnika i dostosowywanie
jego trwatosci do zmiennych warunkdéw

pracy.

ELEMENTY ROBOCZE NOWOCZESNE] POMPY
GEROTOROWE]

Omoéwione powyzej systemy to tylko
czes¢ pakietu nowoczesnych rozwigzan,
zastosowanych w celu obnizenia zuzycia
paliwa i emisji szkodliwych substancji
przy jednoczesnym podniesieniu ochro-
ny przeciwzuzyciowej silnika. Sa to jed-
nak dobre przyktady do przedstawienia
zagadnienia ciagtej optymalizacji pracy
silnikéw, w ktérej producenci olejow ak-
tywnie uczestnicza. |
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- Szansa nawigzania kontaktéw z wiascicielami
warsztatow samochodowych i mechanikami.

« Mozliwos¢ przygotowania bezptatnych prezentacji
lub pokazéw w ramach seminariéw learnShops™.

« Niepowtarzalna okazja zaprezentowania oferty
na jedynych tego typu targach na Dolnym Slasku.
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Mistrzostwa

Mechanikéw

Do zaprezentowania oferty zapraszamy
m.in. producentow i dystrybutorow:

« Urzadzen i narzedzi warsztatowych oraz diagnostyki.
« Czesdci zamiennych i podzespotow.
« Sprzetu i materiatéw dla warsztatéw samochodowych.
« Ptynow i srodkow smarnych.

www.easyfairs.com/pl

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013




