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sposob, by byty jak najbardziej zblizone
do naturalnych warunkéw drogowych,
np. podczas jazdy po autostradzie lub na
gdrskich podjazdach. Stosowano wiec
rézne obcigzenia hamulca przy réznych
predkosciach obrotowych watu korbowego
(1200 obr./min, 1600 obr./min i 2000 obr./
min). Dzieki temu silnik badawczy mdgt
wiarygodnie symulowac zwykty silnik trak-
cyjny o zaptonie samoczynnym. W kazdej
Z préb rozgrzewano go do tej samej tem-
peratury, utrzymujgc réwnoczes$nie tempe-
rature na niezmiennym poziomie, co za-
pewnito porownywalno$¢ wynikéw z okoto
100 wykonanych prob.

Po opracowaniu wszystkich doswiad-
czalnie pozyskanych informacji okaza-

fo sie, ze zwykte paliwo ON zapewnia
bardziej ekonomiczng eksploatacje
samochodu. Swiadczg o tym najlepiej
pordwnania w zakresie czterech pod-
stawowych kryteriow: momentu obro-
towego, mocy uzytecznej, godzinowego
oraz jednostkowego zuzycia paliwa.
Uzyskiwanie wiekszej mocy uzytecznej
z paliwa wzbogaconego uwidocznito
sie dopiero przy wysokich obcigze-
nia, cho¢ i wéwczas nie byta to rézni-
ca bardzo odczuwalna, gdyz mieScita
sie w granicach od 1,5 kW do 2 kW.
Podobne zjawisko wystgpito w odniesie-
niu do momentu obrotowego, gdzie réz-
nice na korzy$¢ paliwa wzbogaconego
wyniosty od 7 do 10 Nm.

4 nardy czterolltrowe
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Wyniki badan zaréwno godzinowe-
g0, jak i jednostkowego zuzycia paliwa
przemawiaja, i to znacznie, na korzys¢
ON standard. W przypadku zuzycia go-
dzinowego jest to réznica okofo 1 kg/h,
zwiekszajaca sie wraz ze wzrostem ob-
rotow. Bardzo podobnie wyglada sprawa
jednostkowego zuzycia paliwa. Wniosek
z przedstawionych wyzej wynikéw jest
prosty: tansza i réwnie efektywnga eksplo-
atacje pojazdu zapewnia paliwo standar-
dowe. Pomimo wyzszej wartosci energe-
tycznej paliwa wzbogaconego uzyskane
dzieki niemu zwiekszenie osiggow silnika
(moc i moment obrotowy) nie rekompen-
suje réznicy cen obu rodzajow oleju na-
pedowego i kosztéw tankowania.

RYS. AUTOR

Filtry Bosch = jakosé€

i systematyczny rozwoj!

BOSCH

Technologia blizej nas

Tylko wysokiej jakosci filtry gwarantuja sprawnosc¢ dziatania pojazdu
i komfort podrézowania.

Aby silnik pojazdu moégt sprawnie
dziataé¢, musi pracowaé¢ w warunkach
jak najwyzszej czystosci. Role straz-
nika chronigcego silnik przed zanie-
czyszczeniami spetniajg w samocho-
dzie filtry.

To od jakosci filtrow witasnie zalezy
czysto$¢ powietrza zasysanego przez

silnik, separacja wody z paliwa, spraw-
no$¢ uktadu smarowania czy jakosc
powietrza przedostajgcego sie do ka-
biny. Przez wiele lat wraz z rozwojem
jednostek napedowych konieczny stat
sie systematyczny rozwdj materiatow
uzywanych do filtracji.

Od nowoczesnych mediéw filtracyj-
nych oczekuje sie, by niezaleznie od
warunkéw eksploatacji spetniaty para-
metry filtracji okreslone w specyfikacji.

Od wielu lat firma Bosch wspotpracuje
z producentami pojazddéw, projektu-
jac najwyzszej jakosci filtry. Wspotpra-
ca z konstruktorami silnikow zapew-
nia dostepem do wiedzy systemowej
z pierwszej reki.

Juz w 1936 roku Bosch zastosowat
specjalng bibute filtracyjng — materiat
doskonalony przez dekady i modyfi-
kowany az do dzis. Medium filtracyjne
podczas eksploatacji
wiele wytrzymaé, dlatego tez firma

pojazdu musi

Bosch przywigzuje tak wielkg wage
do jego jakosci. Niezwykle wazng role
w materiale filtracyjnym odgrywa rodzaj
medium oraz sktadniki uzyte do jego
produkcji. Istotna jest zaréwno gra-
matura materiatu, czyli jego grubos¢,
a takze powtoka impregnujaca element
filtracyjny.

Mimo iz wszystkie filtry majg zasadni-
czo takie samo zadanie, czyli skutecz-
ne filtrowanie, kazdy rodzaj filtra wy-
maga specjalnej konstrukcji. Istnieje
jednak kilka waznych cech wspdlnych
charakterystycznych dla wszystkich fil-
tréw Bosch. Jedng z nich jest duza po-
wierzchnia materiatu filtracyjnego, gwa-
rantujgca duza chtonnosc¢ i niski opor
przeptywu. Filtry Bosch charakteryzuje
rowniez mikroporowaty i impregnowa-
ny materiat filtracyjny gwarantujacy wy-
soki stopien filtracji oraz odpornos¢ na
uszkodzenia. Podczas produkcji wszyst-
kich filtréw Bosch niezwykle duzg wage
przywiazuje sie réwniez do stabilnosci
i szczelnosci obudowy, co gwarantuje
szczelnos$¢ wewnetrzng i wydtuza czas
uzytkowania filtra. Bardzo wazne role
w procesie produkcji odgrywa precy-
zyjne dopasowanie i jako$¢ materia-
téw uszczelniajacych, co w przypadku
filtrow powietrza zapewnia optymalng
mieszanke paliwowopowietrzng i chro-
ni silnik przed zuzyciem.

Aby wszystkie elementy filtra two-
rzyty doskonatg cato$¢ i wiasciwie
funkcjonowaty, niezbedna jest dro-
biazgowa kontrola jakosci. Z kazdej
partii filtrow Bosch wybierane s3
losowo probki, poddawane licznym
testom. Filtry poddawane sg testom
na odporno$¢ mechaniczng i bada-
niom termicznym, a w wybranych
kategoriach sprawdzana jest podatnosc
na korozje. Gwarantuje to niezmienng
i wysoka jakos¢ filtréw danej partii.



