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hybrydowy magazynuje energie, ktéra
przy standardowych napedach mecha-
nicznych jest bezpowrotnie tracona, czy
to za sprawg hamulcéw ciernych, czy
tez poprzez sprezanie powietrza w cy-
lindrach podczas hamowania silnikiem. : I pompa

Do hamowania hybrydowego pojazdu hydrauliczna

uzywany jest bowiem jego silnik hydrau- —
rezerwuar

powietrze —_——
atmosferyczne

akumulator ci$nienia
gaz o cinieniu
do 300 baréw

— silnik
hydrauliczny koto

Hydrauliczna hybryda

napedzane

silnik hydrauliczny

pompa hydrauliczna

sterownik mikroprocesorowy
akumulator cignienia
rezerwuar plynu hydraulicznego

liczny, ktéry przy odwréconym dziataniu
pracuje jako pompa napedzana kotami.
Dzieki niej energia kinetyczna hamowa-

silnik spalinowy

NAPED HYDRAULICZNY W SAMOCHODZIE HYBRYDOWYM

W FIRMIE BOSCH SKONSTRUOWANO WE WSPOLPRACY Z PSA PEUGEOT CITROEN PIERW-
SZY NA SWIECIE POJAZD HYBRYDOWY, W KTORYM ZAPAS ENERGII MAGAZYNOWANY JEST
W HYDROPNEUMATYCZNYM AKUMULATORZE CISNIENIOWYM

System ten, nazwany Full-Hybrid, naj-
pierw znajdzie zastosowanie w samocho-
dach kompaktowych, lecz juz dzi$ mozna
uznac, iz nadaje sie roéwniez do pojazdow
osobowych innych klas, a takze do miej-
skich samochoddw dostawczych.

Budowa i zasada dziatania

Nowy naped hybrydowy Boscha korzy-
sta z klasycznego silnika spalinowego
(z zaptonem iskrowym lub samoczyn-
nym, kitdrego moment obrotowy prze-
noszony jest réwnoczesnie lub alterna-
tywnie (zaleznie od aktualnych potrzeb)
przez mechaniczny uktad przeniesienia
napedu na kota pojazdu i do hydraulicz-
nej pompy. Ptyn ttoczony przez nig trafia
do hydrauliczno-gazowego akumulatora
ci$nienia, zwiekszajac swa energie po-
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tencjalng dzieki sprezaniu do 300 ba-
row azotu wypetniajgcego oddzielong
przepong czes¢ wysokocisnieniowego
zbiornika. 1lo$¢ zgromadzonej energii
zalezy od pojemnosci akumulatora cis-
nieniowego.

Do jej wykorzystywania stuzy rotacyj-
ny silnik hydrostatyczny, sprzegany okre-
sowo z kofami. Koncepcja rozdzielacza
napedu typu Powersplit umozliwia rézne
warianty rozdziatu energii uzyskiwanej
ze zuzywanego paliwa. Krétkie odcinki
mozna pokonywac, wykorzystujgc tylko
naped hydrauliczny zasilany ptynem hy-
draulicznym o wysokim ci$nieniu. Jesli
w tym czasie gtéwny silnik nie pracuje,
samochdd w ogdle nie emituje spalin.
Na dtuzszych trasach lub przy wiekszym
zapotrzebowaniu mocy naped zapew-

nia silnik spalinowy. Moze on przy tym
napedzac¢ tez pompe ttoczacg ptyn z re-
zerwuaru do akumulatora ci$nienia albo
przeciwnie: korzysta¢ ze wspomagania
silnikiem hydraulicznym.

Réwnoczesna praca obu napedow
wykorzystywana jest przede wszystkim
w tych zakresach obcigzen i predkosci
obrotowych, w ktérych silnik spalinowy
nie moze osigga¢ optymalnej efektywno-
Sci zarébwno pod wzgledem sprawnosci
energetycznej, jak i skfadu emitowanych
spalin. Mozliwe jest tez oczywiscie ko-
rzystanie z silnika hydraulicznego dla
uzyskania tzw. efektu Boost, czyli okre-
sowego o0gdlnego zwiekszania mocy
przenoszonej na kota w celu poprawy
przyspieszen lub szybszego pokonywania
stromych podjazdéw. Poza tym system
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nego w ten sposéb samochodu jest prze-
ksztatcana w energie hydrostatyczng gro-
madzong w akumulatorze cisnieniowym.

Wszystkie wyzej wspomniane funkcje
hybrydowego napedu sterowane sg od-
powiednio zaprogramowang jednostka
mikroprocesorowg.

Praktyczne pozytki

Z dotychczasowych do$wiadczen kon-
cernéw Bosch i PSA wynika, iz w no-
wym, europejskim cyklu jazd testowych
oszczedno$¢ paliwa uzyskiwana dzieki

| L naped mechaniczny
przekfadnia Powersplit

SCHEMAT NAPEDU MECHANICZNO-HYDRAULICZNEGO

hydrauliczno-mechanicznym  napedom
hybrydowym wynosi do 30%, a w cyklu
miejskim siega nawet 45%. Zespoty na-
pedowe budowane wedtug tej koncepciji
sg niedrogie, wytrzymate i tatwe w serwi-
sowaniu napedéw hybrydowych. Mogg
by¢ wiec stosowane na catym Swiecie
bez potrzeby tworzenia jakiejkolwiek spe-
cjalnej infrastruktury.

W poréwnaniu z bateriami litowo-
jonowymi wykorzystywanymi w samocho-
dach elektro-hybrydowych akumulatory
ci$nieniowe majg wprawdzie mniejszg po-
jemno$¢ w sensie maksymalnego zasiegu
bez dotadowywania, lecz ich tadowanie
trwa znacznie krocej, co pozwala bardziej
efektywnie wykorzystywac energie wytwa-
rzang przez silnik spalinowy.
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Porsche Carrera RS

100 lat doskonatego hamowania.
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