PRZED KAZDYM SEZONEM WULKANIZACYJNYM
NALEZY WYKONAC PRZEGLAD URZADZEN
ORAZ WYMIENIC ELEMENTY ODPOWIADAJACE
ZA JAKOSC WYKONANE] USLUGI

kwasow, zywic i osadow weglowych.
Z racji swojej duzej lepkosci osadzajg
sie one na $ciankach ukfadu hydraulicz-
nego, tworzac powierzchnie podobng do
papieru S$ciernego. Konsekwencjg tego
procesu jest powstawanie zwiekszonego
tarcia, co moze w skrajnym przypadku
doprowadzi¢ nawet do zatarcia pompy
hydraulicznej.

Opierajac sie na swoim doswiadcze-
niu w serwisowaniu podno$nikéw, zale-
cam wymiane oleju hydraulicznego co
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2 lata, ale takze przy kazdej wymianie
pompy i/lub sitownikéw. Z kolei weze
hydrauliczne, ze wzgledu na ich starzenie
sie, zalecam wymienia¢ co 5 lat. Podane
okresy dotycza przypadkow, kiedy produ-
cent sprzetu nie okreslit ich inaczej.

O przegladach

serwis pamieta za ciebie

Osobny temat to okresowe Kkalibracje
i sprawdzanie urzadzen, ktore stuza do
oceny stanu technicznego pojazdéw. Do-
brze skalibrowany sprzet daje pewno$¢,
ze diagnoza jest kazdorazowo dokony-
wana na podstawie wiarygodnych od-
czytow. Kalibracji wymagajg urzadzenia
wykorzystywane do ustawiania istotnych
parametréw samochodu, takich jak: geo-
metria uktadu jezdnego, wywazenie kot,
ale réwniez obstuga klimatyzacji.

Kazdemu  uzytkownikowi sprzetu
warsztatowego szczeg6lnie przypomi-
nam o kalibracji i przeglagdach wywaza-
rek. Awaria sprzetu w szczycie sezonu
to najgorsza rzecz, jaka moze sie przy-
darzy¢: oznacza nerwy, a takze spadek
przychodow.

Przed kazdym okresem intensywnej
pracy w serwisie wulkanizacyjnym nalezy
wykonac przeglad urzadzen oraz wymie-
ni¢ elementy odpowiadajgce za jakos¢
wykonanej ustugi. Warto takze ponownie
przeszkoli¢ pracownikéw. Krétkie przypo-
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mnienie zasad obsfugi urzadzen pozwoli
unikng¢ potencjalnych probleméw. Zda-
rzato mi sie spotykac z sytuacja, kiedy to
urzadzenie (zgtaszane jako uszkodzone)
dziatato w pefni sprawnie, a problem sta-
nowity rutynowe zachowania pracownika
przyuczonego wczesniej do pracy na in-
nym sprzecie.

Przed sezonem - zaréwno oponiar-
skim, jak i klimatyzacyjnym — jest mno-
stwo czasu na sprawdzenie sprzetu. Nie-
stety czesto o tym zapominamy. Jednym
Z rozwigzan, jakie polecam, jest powie-
rzenie opieki profesjonalnemu serwisowi
sprzetu, ktéry sam dopilnuje okresowych
przegladéw, zdejmujgc ten obowigzek
z wiasciciela warsztatu.

Oszczedzanie na okresowych obstu-
gach sprzetu to korzysci tylko pozorne.
W dtugim okresie czasu takie podejscie
zemsci sie w postaci kosztownej awa-
rii urzadzenia, reklamacji klienta na Zle
wykonang ustuge albo — co gorsza — za-
grozeniem bezpieczenstwa pracownikow
warsztatu. Sprawnie dziatajgce urzg-
dzenia dajg pewno$¢, ze wykonaliSmy
ustuge prawidfowo, podjeliSmy wtasciwg
decyzje, oceniajgc stan samochodu lub
diagnozujac usterke. Najwazniejsza jed-
nak kwestig jest zadowolony klient, ktéry
wréci do warsztatu na nastepnag napra-
we, wiedzac, ze zostanie profesjonalnie
obstuzony. [ |

FOT. WSOP

RYS. AUTOR, ARCHIWUM

MATERIAEOZNAWSTWO | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | 37

Na czym polega smarowanie?

&

KIEDYS SMAROWANIE SILNIKA RECZNYMI POMPKAMI OLEJU TRZEBA BYLO
POWTARZAC WIELOKROTNIE PODCZAS KROTKIE] JAZDY

Na szczescie tylko bardzo nieliczni o tym
smarowaniu zapominajg lub nie zdajg
sobie sprawy z jego praktycznego znacze-
nia do czasu, az samochdd rzeczywiscie
przestaje jechac, a mechanicy w serwi-
sie po wydtubaniu czarnej mazi z silnika
zaskakujg kierowce wysokoscig kwoty
potrzebnej dla przywrdcenia pojazdu do
ruchu. Wiedzg bowiem tez fachowcy,
Ze nie jedzie ten, kto nie smaruje, lecz
nawet oni rzadko zastanawiajg sie, co to
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WIEKSZOSCI KIEROWCOW POJAZDOW
MECHANICZNYCH DO WYJASNIENIA
TEJ KWESTII WYSTARCZA PRZYSEO-
WIE ,KTO SMARUJE, TEN JEDZIE". DLA
WIEKSZOSCI JEST TEZ ROWNIE OCZY-
WISTA KONIECZNOSC REGULARNE)
WYMIANY OLEJU W SILNIKU

jest smarowanie, jak ono dziata i dlacze-
g0 jest potrzebne.

W fizyce nie ma réwnosci

A przeciez wyja$nienie jest bardzo proste.
Wszystkie wspdtpracujgce ze soba ru-
chome czesci mechanizmoéw korbowych
i rozrzadu, turbosprezarek, ttokéw i gtadzi
cylindrowych, wszelkich pomp itp. nawet
po najdoktadniejszym wyszlifowaniu nie
maja idealnie gtadkich powierzchni, co

wida¢ niekiedy dopiero przy duzym po-
wiekszeniu pod mikroskopem.

W czasie ruchu obu powierzchni
wzgledem siebie wystepujg spore sity ha-
mujgce, wskutek wzajemnego zahacza-
nia sie najbardziej wystajgcych miejsc.

Ten opdr nazywany jest tarciem, a wy-
raza sie wartoscig sity o tym samym kie-
runku, lecz przeciwnym zwrocie wzgle-
dem sity wymuszajacej ruch.

Naukowcy, ktorzy zajeli sie badaniem
tego zjawiska, przebadali wszystko, co
byto mozliwe do zbadania, i stworzyli od-
powiednie wyjasnienia w postaci trzech
praw tarcia mdwigcych, ze sita tarcia
$lizgowego:

1. nie zalezy od wielkosci stykajgcych
sie powierzchni ciat;

2. jest proporcjonalna do sktadowej
normalnej sity utrzymujacej ciata w spo-
czynku, a wyraza to wzor:

F=u-Ww,

gdzie F - sita tarcia, u — wspdtczynnik
tarcia, W — sita wzajemnego docisku po-
wierzchni;

3. nie zalezy od predkosci po wprowa-
dzeniu ciat we wzajemny ruch.

Wspotczynnik tarcia jest najwyzszy
przy bezposrednim kontakcie metal-metal,
znacznie mniejszy w tozyskach $lizgowych,
a najmniejszy w tozyskach tocznych.

Praktyczne skutki tarcia

Tarcie nie zawsze jest zjawiskiem szkodli-
wym. To dzieki niemu kota samochoddw
moga przenosi¢ na jezdnie sity napedu,
kierowania i hamowania. W pracujgcych
silnikach jest jednak przyczyng wydzie-
lania sie ciepta i ciernego zuzycia wspot-
pracujacych czesci, a nawet, w ekstre-
malnych wypadkach, ich wzajemnego
zespawania sie, nazywanego potocznie
zatarciem.

Réwnie grozne jest nagrzewanie po-
szczegblnych miejsc do temperatury
powyzej 340°C, w ktdrej stajg sie one
przyczyng termicznego rozktadu ole-
ju, zwanego krakingiem. Objawia sie to

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2013

9



