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Przeguby w uktadach
przeniesienia napedu

W wiekszosci wspoétczesnych samocho-
déw osobowych przeniesienie napedu
nastepuje na kofa przednie za pos$rednic-
twem potosi zaopatrzonych na obu kon-
cach w przeguby réwnobiezne. Jest to
konstrukcja stosunkowo prosta. W przy-
padku pojazdéw z napedem czterech kot
ulega ona znacznej komplikacji, ponie-
waz do rozdziatu momentu obrotowego
pomiedzy poszczegdlne osie i kota po-
trzeba dodatkowych mechanizmdéw.

Przeguby i poétosie napedowe muszg
spetniac trudne wymogi wspotpracy z nowo-
czesnymi silnikami o coraz wiekszych mo-
cach i momentach obrotowych. Nie bez
znaczenia dla ich konstrukcji jest takze
coraz powszechniejsze stosowanie elektro-
nicznych systemdw sterujgcych rozdziatem
momentu obrotowego w celu zachowania
przyczepnosci opon do nawierzchni.

W przenoszeniu napedu na kofa
kierowane dodatkowe problemy kon-
strukcyjne stwarzajg malejace promie-
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nie skretu, ufatwiajgce prowadzenie
(i parkowanie) pojazdéw w intensyw-
nym ruchu miejskim.

Cechy konstrukcyjne

Wszystkie odmiany przegubow réwno-
bieznych (homokinetycznych) stuza do
przenoszenia momentow  obrotowych
pomiedzy watami o zmiennym kacie
wzajemnego ustawienia geometrycznej
osi ich obrotu. Pojecie réwnobieznosci
oznacza w tym wypadku catkowitg syn-

chroniczno$¢ ruchu obrotowego obu zta-
czonych czesci, czyli brak cyklicznych
zmian predkosci obrotowej elementu
napedzanego, charakterystycznych dla
najprostszych przegubéw krzyzakowych.

Naped przekazywany jedng pot-

0sig wymaga uzycia dwoéch przegubdw
konstrukciji.
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z nich, z reguty wewnetrzny, czyli usytu-
owany blizej mechanizmu réznicowego,
musi umozliwia¢ nie tylko zmiany kagtow
tworzonych przez sprzezone waty, lecz
takze zmniejszanie lub zwiekszanie ich
tacznej dtugosci (stosownie do reakcji
zawieszen na nieréwnosci drogi) za po-
moca przesuwnych potaczen. Drugi (ze-
wnetrzny) zapewnia wytacznie wahliwe
przemieszczenia dwdéch odcinkéw pot-
osi, lecz w wiekszym katowym zakresie
w poréwnaniu z przegubem przesuw-
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nym. Zakres ten wptywa bowiem bez-
posrednio nie tylko na maksymalny skok
zawieszenia, lecz takze na maksymalny
kat skretu zwrotnicy.

Przyczyny przyspieszonego zuzycia
Kazdy model samochodu konstruowany
jest z myslg o jakiej$ okreslonej specy-
fice jego uzytkowania. Tak wiec prze-
guby przeznaczone gtéwnie do ruchu
miejskiego i szosowego mogg okazac
sie niedostatecznie trwate przy czestych
jazdach terenowych lub podrézach na
obszarach goérskich, co wigze sie zwy-
kle z wykorzystywaniem maksymalnych
momentéw  obrotowych.  Szkodliwe
sg takze drgania i udary wystepujace
podczas poruszania sie po drogach sil-
nie wyboistych. Powodujg one bowiem
przecigzenia przegubdw zaprojektowa-
nych zasadniczo do zupetnie innych wa-
runkow eksploatacyjnych.

Czynnikiem przyspieszajagcym zuzy-
cie potaczen przegubowych, a takze ich
oston wykonanych z gumy lub tworzyw
termoplastycznych, jest uzytkowanie
pojazdu w bardzo niskich lub bardzo
wysokich temperaturach otoczenia. Przy
silnych mrozach pogarsza sie smarowa-
nie wspotpracujacych powierzchni me-
talowych, a podczas upatéw smar tatwo
ulega degradacji lub dochodzi do jego
wyciekdw przez nieszczelng ostone.

Na elastyczne ostony Zle dziatajg tez
warunki zimowe na drogach od$nieza-
nych chemicznie oraz przyspieszajaca ko-
rozje metali solankowa atmosfera terenéw
nadmorskich. Zjawiska te mogg poza tym
powodowa¢ przedwczesne uszkodzenia
gwintow i wielowypustow.

Ocena stanu technicznego
Eksploatacyjna trwato$¢ przegubdéw réw-
nobieznych powinna by¢ wystarczajaca
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dla cafego okresu uzytkowania samocho-
du, lecz w praktyce zasada ta nie zawsze
znajduje potwierdzenie. Wiele bowiem
czynnikdbw moze wptywa¢ na koniecz-
nos$¢ wczesniejszej ich wymiany, sygna-
lizowang charakterystycznymi objawami
podczas rutynowych przeglagdéw mecha-
nizmoéw podwozi.

Lekcewazenie nieprawidfowego funk-
cjonowania przegubéw moze spowodo-
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