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Przeguby w układach 
przeniesienia napędu

Piergiorgio Metelli
Dyrektor marketingu
Metelli S.p.A.

Termin ten w szerszym znaczeniu obejmuje wszystkie elementy 
przenoszące moc i moment obrotowy silnika na koła samo-
chodu, a w węższym – tylko te mechanicznie łączące skrzynię 
biegów z kołami

W większości współczesnych samocho-
dów osobowych przeniesienie napędu 
następuje na koła przednie za pośrednic-
twem półosi zaopatrzonych na obu koń-
cach w przeguby równobieżne. Jest to 
konstrukcja stosunkowo prosta. W przy-
padku pojazdów z napędem czterech kół 
ulega ona znacznej komplikacji, ponie-
waż do rozdziału momentu obrotowego 
pomiędzy poszczególne osie i koła po-
trzeba dodatkowych mechanizmów.

Przeguby i półosie napędowe muszą 
spełniać trudne wymogi współpracy z nowo- 
czesnymi silnikami o coraz większych mo-
cach i momentach obrotowych. Nie bez 
znaczenia dla ich konstrukcji jest także 
coraz powszechniejsze stosowanie elektro-
nicznych systemów sterujących rozdziałem 
momentu obrotowego w celu zachowania 
przyczepności opon do nawierzchni. 

W przenoszeniu napędu na koła 
kierowane dodatkowe problemy kon-
strukcyjne stwarzają malejące promie-

chroniczność ruchu obrotowego obu złą-
czonych części, czyli brak cyklicznych 
zmian prędkości obrotowej elementu 
napędzanego, charakterystycznych dla 
najprostszych przegubów krzyżakowych.  

Napęd przekazywany jedną pół-
osią wymaga użycia dwóch przegubów 
o zróżnicowanej konstrukcji. Jeden 

nym. Zakres ten wpływa bowiem bez-
pośrednio nie tylko na maksymalny skok 
zawieszenia, lecz także na maksymalny 
kąt skrętu zwrotnicy.

Przyczyny przyspieszonego zużycia
Każdy model samochodu konstruowany 
jest z myślą o jakiejś określonej specy-
fice jego użytkowania. Tak więc prze-
guby przeznaczone głównie do ruchu 
miejskiego i szosowego mogą okazać 
się niedostatecznie trwałe przy częstych 
jazdach terenowych lub podróżach na 
obszarach górskich, co wiąże się zwy-
kle z wykorzystywaniem maksymalnych 
momentów obrotowych. Szkodliwe 
są także drgania i udary występujące 
podczas poruszania się po drogach sil-
nie wyboistych. Powodują one bowiem 
przeciążenia przegubów zaprojektowa-
nych zasadniczo do zupełnie innych wa-
runków eksploatacyjnych.

rozję metali solankowa atmosfera terenów 
nadmorskich. Zjawiska te mogą poza tym 
powodować przedwczesne uszkodzenia 
gwintów i wielowypustów.

Ocena stanu technicznego
Eksploatacyjna trwałość przegubów rów-
nobieżnych powinna być wystarczająca 

Usytuowanie przegubów w stan-
dardowym współczesnym samo-
chodzie osobowym

Przeguby i półosie w samochodzie 
z napędem 4x4

Konieczność kompensacji długości półosi  
na nierównościach drogi

Kompletna półoś z parą konstrukcyjnie 
zróżnicowanych przegubów

Homokinetyczny przegub 
wewnętrzny (przesuwny)

Homokinetyczny przegub 
zewnętrzny (przy kole napędza-
nym i kierowanym)

nie skrętu, ułatwiające prowadzenie  
(i parkowanie) pojazdów w intensyw-
nym ruchu miejskim. 

Cechy konstrukcyjne
Wszystkie odmiany przegubów równo-
bieżnych (homokinetycznych) służą do 
przenoszenia momentów obrotowych 
pomiędzy wałami o zmiennym kącie 
wzajemnego ustawienia geometrycznej 
osi ich obrotu. Pojęcie równobieżności 
oznacza w tym wypadku całkowitą syn-

z nich, z reguły wewnętrzny, czyli usytu-
owany bliżej mechanizmu różnicowego, 
musi umożliwiać nie tylko zmiany kątów 
tworzonych przez sprzężone wały, lecz 
także zmniejszanie lub zwiększanie ich 
łącznej długości (stosownie do reakcji 
zawieszeń na nierówności drogi) za po-
mocą przesuwnych połączeń. Drugi (ze-
wnętrzny) zapewnia wyłącznie wahliwe 
przemieszczenia dwóch odcinków pół-
osi, lecz w większym kątowym zakresie 
w porównaniu z przegubem przesuw-

dla całego okresu użytkowania samocho-
du, lecz w praktyce zasada ta nie zawsze 
znajduje potwierdzenie. Wiele bowiem 
czynników może wpływać na koniecz-
ność wcześniejszej ich wymiany, sygna-
lizowaną charakterystycznymi objawami 
podczas rutynowych przeglądów mecha-
nizmów podwozi.

Lekceważenie nieprawidłowego funk-
cjonowania przegubów może spowodo-

Czynnikiem przyspieszającym zuży-
cie połączeń przegubowych, a także ich 
osłon wykonanych z gumy lub tworzyw 
termoplastycznych, jest użytkowanie 
pojazdu w bardzo niskich lub bardzo 
wysokich temperaturach otoczenia. Przy 
silnych mrozach pogarsza się smarowa-
nie współpracujących powierzchni me-
talowych, a podczas upałów smar łatwo 
ulega degradacji lub dochodzi do jego 
wycieków przez nieszczelną osłonę. 

Na elastyczne osłony źle działają też 
warunki zimowe na drogach odśnieża-
nych chemicznie oraz przyspieszająca ko-
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