ZDALNY ODCZYT KOMUNIKATOW ZA POSREDNICTWEM

Zestaw przyjaznych dla uzytkownika
interfejséw ATT stuzy do komunikowania
sie pomiedzy niezaleznymi warsztatami,
dystrybutorami i uzytkownikami pojaz-
ddéw, w sposob dostosowany do ich indy-
widualnych preferenciji.

Na podstawie informacji pozyskanych
ze sterownikéw samochodu oraz danych
z jego numeru VIN (marka, model, rocz-
nik) system jest w stanie zdalnie zdiagno-
zowac usterki zapisywane za pomocg ko-
dow btedéw (DTC), zidentyfikowac czesci
potrzebne do jej usuniecia i sprawi¢, ze
znajdg sie one we wiasciwym serwisie
w odpowiednim momencie i na stanowi-
sku warsztatowym przygotowanym do tej
naprawy, jesli uzytkownik pojazdu sie na
nig zdecyduje.

System jest kompatybilny z wszystki-
mi najwazniejszymi markami i modela-
mi samochoddéw z rocznikéw od 1996,
a jego rozwigzania funkcjonalne moga
by¢ wprowadzone w sieci warsztatow
z uwzglednieniem wymogow konkretne-
go klienta, towarzystwa ubezpieczenio-
wego lub firm prowadzacych obstuge flot.

W praktyce dziatanie urzadzenia tele-
matycznego przebiega wedtug nastepuja-
cego scenariusza: W samochodzie zapala
sie lampka przypominajaca o potrzebie
wykonania serwisowego przegladu lub
sygnalizujaca jaka$ awarie. O pojawieniu
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sie kodu btedu w ktérymkolwiek z po-
jazdéw Klientéw zostaje powiadomiony
odpowiedni warsztat, gdyz urzadzenie
przesyta ten kod (DTC) do serwerdw
Delphi, gdzie informacja zostaje odkodo-
wana, a nastepnie transferowana, wraz
z kodem VIN, do serweréw ATT. Tam
nastepuje jej uzupetnienie informacjami
znajdujacymi sie na koncie klienta oraz
wysyfanie do warsztatu uczestniczacego
w danej sieci. Mozliwe sg tez inne, al-
ternatywne procedury, np. system auto-
matycznie wysyta powiadomienie (e-mail
lub sms) bezposrednio do wtasciciela
pojazdu, w imieniu konkretnego warsz-
tatu z informacjg o pojawieniu sie kodu
btedu, prawdopodobnej przyczynie, po-
tencjalnych skutkach i niezbednych lub
zalecanych dziataniach.

Telematyczny system jest w stanie
w imieniu warsztatu wysyfa¢ do jego
klientow maile lub sms-y informujgce
i 0 zblizajgcych sie terminach rutyno-
wych wizyt, i 0 niespodziewanych uster-
kach pojazdéow — od awarii konkretnych
podzespotéw, az po ostrzezenia o niewta-
Sciwym cisnieniu w oponach.

Dodatkowe korzysci
Potaczenie samochodu z siecig ufatwia
zaréwno wifascicielowi warsztatu, jak
i uzytkownikowi samochodu podejmowa-
nie w odpowiednim momencie trafnych
decyzji dotyczacych serwisowania, co
minimalizuje obustronne koszty.
Niezaleznym warsztatom i dystrybuto-
rom czesci telematyka pozwala nie tylko
pozyskiwa¢ dotychczasowych klientow
autoryzowanych serwiséw, lecz tak-

ze zwieksza ich potencjalne przychody
dzieki ogdélnemu wzrostowi popytu na
rozne pogwarancyjne ustugi. Zapobiega
bowiem zaniedbywaniu wszystkich tych
czynnos$ci serwisowych, za ktére klient
chetnie by zaptacit, gdyby wiedziat, ze
sg mu potrzebne. Badania wykonane
w 2008 roku w USA wykazaty, ze okofo
80% uzytkowanych samochodéw wyma-
ga obsfugi serwisowej lub wymiany cze-
$ci. Szacuje sig, ze jeden na dziesieciu
kierowcow kontynuuje jazde, ignorujac
Swiecaca sie kontrolke nieprawidfowej
pracy silnika.

Warsztatom z kolei wspomniane juz
aplikacje firmy ATT zapewniajg dostep do
elektronicznych katalogdéw producentow
samochodoéw, zawierajgcych zalecane
harmonogramy obstugi i napraw, dane
kontrolno-regulacyjne itp.

Uzytkownikom pojazdow telematyka
daje przede wszystkim uzasadnione po-
czucie bezpieczenstwa. Pozwala unikng¢
wiekszosci awarii - unieruchamiajacych
pojazd podczas podrézy. Nawet podczas
kolizji drogowej centrum serwisowe sys-
temu bedzie w stanie doktadnie zlokali-
zowac jej miejsce, zdalnie zdiagnozowac
skutki i przyspieszy¢ przybycie pomocy.

Systemy telematyczne mogg by¢ row-
niez wykorzystywane w zarzadzaniu flo-
tami, gdyz oprécz uprzednio wspomnia-
nych korzysci diagnostycznych i serwiso-
wych pozwalajg tez $ledzi¢ poruszajgce
sie pojazdy w czasie rzeczywistym.

Wszystko to w sumie sprawia, ze
rozwigzania pozwalajgce na pofaczenie
samochodu z siecig sg atrakcyjne komer-
cyjnie i optacalne.
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EKOLOGICZNE
PRZEWODY ZAPLONOWE

GG Profits

Kazdy  uzytkownik  takiego
auta dobrze wie, jak wazne dla
sprawnego i niezawodnego
funkcjonowania instalacji gazo-
wej sg przewody zaptonowe. Ich
dobdr nie moze wiec by¢ przy-
padkowy, bo i wymogi sg tutaj
wyzsze niz w wypadku pojaz-
doéw zasilanych benzyna.

Ceny instalacji gazowej
z montazem zalezag przede
wszystkim  od  typu silnika,
a gtéwnie od liczby jego cylin-
dréw. Jesli chodzi o najpopular-
niejsze silniki 4-cylindrowe, ofer-
ty montazu instalacji sekwencyj-
nego wtrysku gazu zaczynajg
sie od 1 800 zt. Jednak lepszy
zestaw z dobrej klasy wtryski-
waczami i zaawansowanym
sterownikiem kosztuje o wiele
wiecej, bo ok. 3 000 zt.

Gaz LPG to nie tylko nizsze
koszty eksploatacji pojazdu,
lecz réwniez znacznie mniej
zanieczyszczeh powietrza niz
przy spalaniu benzyny lub oleju
napedowego. Dlatego w wiek-
szych aglomeracjach francu-
skich i austriackich autobusy
miejskie sg zasilane gazem,
a w Wielkiej Brytanii posiada-
cze aut z gazowym napedem
pfaca nizszy podatek drogowy.
Miejmy nadzieje, ze rdéwniez
w Polsce wprowadzone zostang
przepisy bardziej przyjazne dla
tzw. ,,ekologicznych pojazdow”.
Rzeczywiste korzysci dla srodo-
wiska zalezg jednak od tego, czy
gaz w silnikach spalany jest do-

Matgorzata Kluch
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Polska Organizacja Gazu Plynnego po-
data w najnowszym raporcie, ze po
naszych drogach ,jezdzi” juz ponad
2,6 min samochodoéw zasilanych LPG.
Uscislijmy: tyle jest zarejestrowanych,
a faktycznie jezdzg nie wszystkie.

kfadnie, o czym m.in. decydujg
przewody zaptonowe.

W poréwnaniu z benzyna
gaz LPG wytwarza w komorze
spalania silnika $Srednig tem-
perature wyzszg o 150-200°C,
a jego zapton jest trudniejszy,
poniewaz mieszanka gazowo-
powietrzna ma wyzsza o oko-
to 30% opornos¢ elektryczng
od mieszanki benzynowo-po-
wietrznej. Dlatego wyzsze musi
by¢ tez napiecie potrzebne do
przeskoku iskry miedzy elektro-
dami Swiecy. Przy zastosowaniu
w obu wypadkach tego samego
uktadu zaptonowego warunek
powyzszy moze by¢ spetniony
dzieki przewodom powoduja-
cym stosunkowo nieznaczne
spadki napiecia w obwodzie
wtérnym cewki zaptonowe;.
Trzeba to mie¢ na uwadze przy
wyposazaniu pojazdu w instala-
cje gazowa. Najodpowiedniejsze
do tego celu sg przewody ferro-
magnetyczne tzw. wire wound,
gdyz ich konstrukcja nie powo-
duje znacznych strat napiecia,
czyli energii iskry zaptonowej.
Ich dodatkowe zalety ekolo-
giczne to bardzo ograniczona
emisja zaktocen elektromagne-
tycznych oraz wigksza trwatosé¢
w poréwnaniu z innymi rodzaja-
mi kabli wysokiego napiecia, co
przektada sie na mniejszg ilos¢
powstajacych odpaddw.

Dotyczy to jednak przewo-
dow rzeczywiscie ferromagne-
tycznych, czyli zawierajacych
94-96% ferrytu. Pozostate uzy-
wajace tej nazwy to po prostu
podrébki. Firma GG Profits
jest producentem oryginalnych
ferromagnetycznych przewo-
dow zaptonowych Sentech,
dzieki ktéorym od poczatku
swej dziatalnosci prowadzi po-
lityke proekologiczng, promu-
jac paliwo LPG.
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