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Diagnozowanie

regulatorow napiecia

[ elementy dodane

[T elementy zmodyfikowane materiatowo i konstrukcyjnie

[ elementy zmodyfikowane takze pod wzgledem oprogramowania [EX elementy zachowane w tradycyjnej postaci

INTEGRACJA SYSTEMOW tADOWANIA | START&STOP W SAMOCHODACH GRUPY FIAT

ELEKTRYCZNE]

Inteligentne systemy tadowania wykorzy-
stujg jednostke sterowania silnika (ECU)
i inne elektroniczne sterowniki zainstalo-
wane w pojezdzie do oszczednej dystry-
bucji energii. Pozwala to na zwiekszenie
wydajnosci jej poktadowych zrédet nawet
020%.

Wprowadzenie tej technologii do
Swiata alternatoréw zrewolucjonizowa-
to réwniez ich diagnostyke. Obecnie
diagnozowanie wybranych regulatorow,

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2014

PRZEMYSEAW TRELINSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
MAGNETI MARELLI AFTERMARKET

POPRAWA EFEKTYWNOSCI ROZNYCH UKEADOW
WE WSPOECZESNYCH SAMOCHODACH ZALEZY
W ZNACZNEJ MIERZE OD ICH WSPOLPRACY

Z TZW. INTELIGENTNYMI SYSTEMAMI tADOWA-
NIA, CZYLI WYTWARZANIA 1 ROZDZIALU ENERGII

a takze catego systemu inteligentne-
go zasilania, wymaga uzycia specjali-
stycznych urzadzen, oscyloskopu lub
testera diagnostycznego. Na przyktad
tester Master Alt firmy Magneti Marelli,
przeznaczony do kontroli nowoczes-
nych regulatoréw napiecia, umozliwia
sprawdzenie, czy alternator poprawnie
reaguje na sygnaty oraz czy wysyta wta-
$ciwg informacje zwrotng do kompute-
ra sterujacego.

Zasady diagnozowania

W trakcie poszukiwania usterki mozna
fatwo stwierdzi¢, czy lezy ona w obrebie
alternatora, czy w innych czesciach in-
stalacji elektrycznej pojazdu. Dzieki temu
warsztat zajmujacy sie alternatorami uzy-
skuje catkowitg pewnos¢ ich sprawnosci
po wykonanej ustudze — bez konieczno-
$ci kazdorazowej wymiany regulatora na-
piecia tylko z tego powodu, ze nie da sie
g0 sprawdzi¢ standardowym oprzyrzado-
waniem.

Przystawka ta ma zastosowanie przy
diagnostyce obwodow tadowania, w kto-
rych napiecie alternatora ustala kom-
puterowa jednostka sterujgca (ECU).
Jest bowiem urzgdzeniem generujacym
przebiegi odpowiadajgce rzeczywistym
warunkom pracy regulatoréw napiecia
w pojezdzie. Tester stuzy zaréwno do
sprawdzania alternatoréw zamontowa-
nych w pojezdzie lub badanych na stole
probierczym, jak i samych regulatorow
na tych standardowych stanowiskach te-
stowych. Kontrola uwzglednia nastepuja-
ce wspotczesne systemy sterowania:

L(RVC) - F (GM), FR(LI) - SIG(RC) -
A(S) (Ford), L — IG — RLO — M (Denso),
C —S - L (Nissan), P — D (Drive) (Mitsu-
bishi/Mazda), COM (interfejsy LIN, BSS/
BSD) i inne (dzieki programowanemu
generatorowi PWM). W celu prawidtowe;j
weryfikacji pracy tych kontroleréw nalezy
przewaznie sprawdzi¢: napiecie rzeczy-
wiste w badanym obwodzie, napiecie za-
dane i stopien obciazenia alternatora DF/
DFM(FR) [% 1.

oiEs ] MasterAlt

URZADZENIE MASTERALT FIRMY
MAGNETI MARELLI DO TESTOWANIA
REGULATOROW NAPIECIA

FOT. MAGNETI MARELLI

FOT. MAGNETI MARELLI
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Test alternatoréow sterowanych 2.1

sygnatem cyfrowym COM
Wykorzystywane sg przy tym protokoty
LIN, BSS(BSD). Protokdét LIN pozwala na
uproszczong dwukierunkowg komunika-
cje, niezbedng do uzyskania maksymal-
nej wydajnosci w inteligentnym syste-
mie tadowania. Sterownik silnika uzywa
protokofu LIN(ECU) do kontroli regulacji
napiecia od 10.7 V do 16V, kontroli ob-
cigzenia alternatora, predkosci odciecia
i limitu pola wzbudzenia. Sygnaty prze-
kazywane z regulatora do sterownika
zawierajg rowniez obcigzenie pola wzbu-
dzenia, prad lub temperature (w zalezno-
$ci od regulatora) i status btedu. Analiza
i transmisja koddw usterek pozwalajg na
uzyskanie informacji o btedach mecha-
nicznych, elektrycznych, temperatury
i przekroczenia czasu operacji. Regula-
tory sterowane LIN posiadajg dodatko-
we zabezpieczenie przeciwzwarciowe,
ttumienie EMI i ESD; pobierajg tez mnigj
niz 200 pA w trybie czuwania.

Parametry wspétczesnego regulatora napiecia sterowanego protokotem LIN

Funkcja Min Typ Max Jednostka

COMDFM com

COM COM

LIN

SCHEMATY ZtACZ W ROZ-
NYCH ALTERNATORACH

Z PORTEM COM I CYFRO-
WYM WYJSCIEM DFM

przewdd faczacy B- (obudowe) alternatora
ze ztaczem B- testera

przewdd taczacy pin DFM alternatora
ze ztaczem M testera
przewdd taczacy pin COM alternatora
ze zlaczem RC testera

przewdd faczacy zfacze B+ alternatora
e 7taczem B+ testera

PODEACZENIE TESTERA

W menu gtéwnym, obracajagc po-
krettem, nalezy wybra¢ funkcje COM

Kontrola regulacji napiecia 107 - 160V i potwierdzi¢ przez krotkie wcisnigcie
Zakres kontroli czasu reakcji na zmiane obcigzania 0.4 - 13.2 S pokretta. Urzadzenie przejdzie w tryb
LRC kontrola predkosci odciecia 2400 - 8000 GRPM testowania COM i wys$wietli nastepujace
Kontrola Ifm{tu pI’Q(?lU. wz.budzenla . 2 - 7.75 A informacie: N
Kontrola limitu obcigzenia pola wzbudzenia 0 - 100 %
g ; : : : _ chwilowa warto$¢ DFM odczy- warto$¢ napigcia

Sygnat wyjsciowy informujacy o pradzie wzbudzenia 0 7.75 A tana 2 wejcia cyfrowego COM zadawana
Sygnat wyjéciowy informujacy o obcigzeniu 0 = 100 % aktualnie wybrana | pokrettem przez
Sygnat wyjéciowy informujacy o temperaturze -29 - 157 oC funkcja Cl)grl]l dfm 0z EENEE— uwytiownila
Rozdzielczos¢ skali temperaturowej 6 °C chwilowa wartost — Lo Hee 1 2 ‘_4U7 rzeczywista
Czestotliwo$é bazowa 135 150 165 Hz DFM odczytana fia o |: et wartos¢ naptleuta

- - - a Z wejscia analogo- mierzona w testo-
Minimalne obcigzenie sygnatu wzbudzenia - 3 - % wego M wanym obwodzie
Maksymalne obcigzenie sygnatu wzbudzenia - 100 - %

informacja o protokole transmisji

Swiatowy ekspert w branzy motoryzacyjnej

ROZRUSZNIKI
ALTERNATORY

Robert Bosch Sp. z o.0.
(HC-CARGO)
ul. Firlika 20

60-692 Poznan
www. hc-cargo.com
tel. 61 84 00 940
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