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fancuchami dostaw z wszystkimi krajami
Unii Europejskiej) i w okoto 3 000 matych
i Srednich przedsiebiorstw. Generuje 4%
europejskiego produktu brutto, ma tez do-
datni bilans handlowy (ok. 120 miliardéw
EUR w 2012 roku), a prawie 30 mid EUR
rocznie inwestuje w badania i rozwoj.
W polskiej gospodarce branza motoryza-
cyjna obejmuje 762 tys. miejsc pracy.
Firmy motoryzacyjne nie majg jednak
spdjnych intereséw Dgzenia producen-

VIl Konferencja Niezaleznego Rynku Motoryzacyjnego

Kryzys odchodzi?

DOROCZNE SPOTKANIA ORGANIZOWANE PRZEZ STOWARZYSZENIE
DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW CZESCI MOTORYZACYJNYCH

SALA OBRAD tow samochoddw sg na ogot przeciwne

(SDCM) DOSTARCZAJA NALEZACYM DO NIEGO FIRMOM WIEDZY lég'ffgg{'f/\%k w stosunku do oczekiwan niezaleznych
O AKTUALNE]J SYTUAC]JI NA AFTERMARKETOWYM RYNKU 2013 R, HOTEL wytwaércow i dystrybutoréw czesci oraz
RADISSSSSEE%{ warsztatéw dziatajgcych poza autoryzo-

WARSZAWA wanymi sieciami samochodowych ma-

Obrady te stuzg réwniez corocznym
podsumowaniom  efektéw  dziafalnosci
krajowych i miedzynarodowych organi-
zacji reprezentujgcych wspdlne interesy
poszczegdlnych podmiotéw tej branzy.
W polskich realiach gospodarczych doty-

nie im naleznego miejsca w strukturach
decyzyjnych i prawnych naszej gospodarki
narodowej. Symboliczng miarg osiagnie¢
w tym zakresie byto objecie VIII Konferen-
cji honorowymi patronatami: Ministerstwa
Gospodarki, Ministerstwa  Transportu,

sie wystgpienia az czterech postéw Sejmu
RP i okoliczno$ciowe przemoéwienie Pod-
sekretarz Stanu w Ministerstwie Gospo-
darki, Grazyny Henclewskiej.

Ogoblng sytuacje sektora motoryzacyj-
nego w Europie i w Polsce przedstawili

(omawiajac rozwdj projektu KE o nazwie
Cars 2020), Alfred Franke — prezes SDCM
(w informacji na temat najnowszego ra-
portu tej organizacji), Robert Kierzek —
prezes Inter Cars SA i Piotr Wtodarczyk

— prezes EurotaxGlass's (w swej analizie

motoryzacji i jej rozwojowych trendéw ze
szczegblnym uwzglednieniem niezalez-
nego aftermarketu.

Realia i tendencje
Przemyst samochodowy nalezy do strate-

rek. Program Cars 2020 wspiera przede
wszystkim  producentéw samochoddw,
a rynek niezalezny takie europejskie or-
ganizacje, jak FIGIEFA i CLEPA

Obecny kryzys na europejskim rynku
motoryzacyjnym wyraza sie ponad 8%
spadkiem sprzedazy samochodéw osobo-
wych w 2012 r. (sprzedano 12,1 min wo-

czy to przede wszystkim SDCM, ktére ma  Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz ~ w swych prezentacjach: Filip Skawinski z dziatan najwiekszych europejskich dys-  gicznych sektoréw europejskiej gospodar-  bec prawie 16 min w 2007 r.), W 2013 r.

juz na swym koncie wiele wymiernych  Polskiej Agencji Informacji i Inwestycji Za-  z polskiego przedstawicielstwa Komisji % trybutoréw oraz sieci warsztatowych). ki, poniewaz tworzy 12 milionéw miejsc  prognozowany jest spadek o kolejne 4%.

sukcesow w dziedzinie integracji branzo-  granicznych. Podkresli¢ trzeba tez fakt, iz Europejskiej i Bogumit Papierniok — dy- i‘) Podane przez nich wiadomosci utworzyty — pracy (ok 7% ogétu zatrudnionych w pro-  Oprécz biezacych czynnikéw kryzysowych
wych $rodowisk, a takze walki o przyzna- w jej merytorycznym programie znalazty rektor zarzadzajacy firmy MotoProfil 8 w sumie petny obraz aktualnego stanu dukcji) w 180 fabrykach (zwigzanych dochodzg tu do gtosu takie cechy struk- >

= rs producenci i dystrybutorzy czesci, kitérzy z niezaleznymi producentami lub dystrybu-  przedsiewzie¢ oraz ich wktad w polskg go-

W Systemle naczyn pota.czo nycn biorg aktywny udziat w wielu naszych przed- torami czesci jest dbanie o wizerunek po- spodarke. Te aspekty chcieliSmy podkresli¢

siewzieciach. Bez tego wsparcia skuteczne  szczegdlnych warsztatéw dziafajagcych pod  podczas VIII Konferencji Niezaleznego Ryn-

dziatanie nie bytoby mozliwe. wspdlnym szyldem. A wtasnie sieci warszta-  ku Motoryzacyjnego, jak réwniez podczas

niewtasciwym i niesprawiedliwym regula- z mafej zasobnosci finansowej spofeczen- Wydawato sie, ze dla niezaleznych warsz- towe utatwiajg rozwoéj pojedynczym warszta-  wizyty premiera Piechocinskiego na targach

ROZMOWA

z ALFREDEM FRANKE,
PREZESEM STOWARZYSZENIA
DYSTRYBUTOROW

I PRODUCENTOW CZESCI

MOTORYZACYJNYCH

Jednym z gtéwnych celow SDCM, a takze
analogicznych organizacji miedzynarodo-
wych, jest wspieranie rozproszonego sro-
dowiska MSP dziatajacych na niezaleznym
rynku motoryzacyjnym. Czy producenci sa-
mochodéw dziatajg indywidualnie czy tez
za posrednictwem wfasnych stowarzyszen?
Czy mozliwe sa bezposrednie negocjacje
oficjalnych reprezentantéw obu motoryza-
cyjnych sektorow?

Naszym celem jest przeciwdziatanie wyklu-
czeniu podmiotéw niezaleznego sektora mo-
toryzacyjnego z rynku poprzez zapobieganie
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cjom prawnym. Promujemy réwniez wolno-
rynkowe rozwigzania m.in. w kwestii serwi-
sowania samochodéw. Duze koncerny samo-
chodowe réwniez zrzeszaja sie, by wspdlnie
wystepowacé w obronie swoich interesdw.
Producenci samochoddéw, autoryzowane
serwisy, jak i niezalezny rynek motoryzacyj-
ny to system naczyn potgczonych. Obydwa
te sektory — producentéw samochodéw oraz
niezalezny — rdznig sie znaczaco, majg inne
potrzeby, odmienna jest réwniez ich specyfi-
ka. Pomimo tych réznic przedstawiciele obu
segmentéw czesto uczestniczg we wspolnych
spotkaniach, na ktérych majg mozliwosé
dyskusji i przedstawiania swojej argumen-
tacji oraz rozwigzan poszczegélnych proble-
mow. Popieramy rozwdj produkcji samocho-
déw, ale nie moze sie to odbywaé kosztem
niezaleznego sektora motoryzacji. Trudna
sytuacja producentéw samochoddéw wynika

stwa, jak réwniez ze zmian cywilizacyjnych,
gdyz kierowcy coraz czesciej korzystajg z ko-
munikacji publiczne;j.

Narzedziem konkurencyjnej aktywnosci
w sferze aftermarketu staja sie ostatnio
nowe rozwigzania technologiczne, np. tele-
matyka. Jak niezalezny rynek motoryzacyj-
ny przygotowuje si¢ na takie zmiany?
Stowarzyszenie obserwuje zmiany legisla-
cyjne na poziomie krajowym i europejskim.
Od o$miu lat SDCM wspétpracuje z FIGIEFA,
europejskim stowarzyszeniem reprezentuja-
cym niezalezne podmioty na rynku motory-
zacyjnym. W kwestii telematyki od dwdch lat
podejmujemy dziafania majace na celu takie
uksztattowanie regulacji prawnych, aby byto
mozliwe utworzenie ustandaryzowanej, inter-
operacyjnej platformy ogélnodostepnej dla
wszystkich operatoréw. Ogromnym wspar-
ciem dla dziatan Stowarzyszenia sg sami

tatow korzystnag strategia jest przytaczanie
sie do warsztatowych sieci z zachowaniem
wiasnej firmowej tozsamosci. Z informacji
przedstawionych na ostatniej konferencji
SDCM wynika jednak, ze liczba tych sieci
ogranicza ich rozpoznawalnosé. Czy i jak
mozna to zmienic?

W Europie istnieje ok. 130 warsztatowych
sieci mechaniki pojazdowej. Dziesie¢ z nich
zrzesza potowe sposréd 60 tys. warsztatow
mechanicznych. Obserwujemy proces eks-
pansji tych sieci, ktére pojawiaja sie w no-
wych krajach, pozyskujac nowych cztonkdw.
Nie jest to trend negatywnie wptywajacy na
wizerunek niezaleznego rynku motoryzacyj-
nego. Dzi$ kierowcy sami weryfikujg jako$¢
ustug, coraz czesciej zwracajgc uwage na
wyglad warsztatu czy tez oferowane usfu-
gi dodatkowe, jak np. samochdd zastepczy.
Dlatego tez w interesie sieci zwiazanych

tom poprzez uatrakcyjnianie oferty, programy
lojalnosciowe, szerokg oferte szkoleniowag
i wsparcie marketingowe.

Na koniec pytanie delikatnej troche natu-
ry, bo dotyczace prezentacji probleméw
naszego Srodowiska w polskich gremiach
ustawodawczych i decyzyjnych. To mite ze
strony ich przedstawicieli, ze wzieli udziat
w obradach SDCM, ale czy mozna liczy¢ na
ich kompetentna aktywnos¢ podczas dysku-
sji i glosowan w sprawach kluczowych dla
niezaleznego sektora polskiego rynku moto-
ryzacyjnego?

Udziat przedstawicieli parlamentu, a nawet
rzadu, w organizowanych przez nas spotka-
niach pozwala nam zaprezentowac, jak rze-
czywiscie dziata branza niezalezna. Kazda
mozliwos¢ zaprezentowania firm niezalez-
nego sektora pokazuje innowacyjno$¢ tych
podmiotéw, skale podejmowanych przez nie

motoryzacyjnych we wrze$niu 2013 roku.
Tego typu spotkania majg ogromne znacze-
nie dla przedstawicieli naszego Srodowiska,
a w konsekwencji przekfadajg sie réwniez
na pozniejsze relacje z przedstawicielami
wtadz.

Dobrym przyktadem jest tutaj nowelizacja
ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktéra nie
zakonczytaby sie pozytywnie dla niezalezne-
go sektora motoryzacji, gdyby Stowarzysze-
nie nie zaangazowato sie w budowe dialogu
pomiedzy strong spoteczng i ministerialng.
Liczne spotkania z przedstawicielami Ko-
misji Infrastruktury, wielogodzinne dyskusje
na forum Kl oraz podkomisji nadzwyczajnej,
spotkania z ekspertami oraz wymiana po-
gladéw — pozwolity na wypracowanie pro-
konsumenckich i prorynkowych rozwigzan,
ktore znalazty odzwierciedlenie w przyjetej
ustawie.
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