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Toczne tozyskowania

zawieszen NTN. BnNR)

GUMOWA CZESC LOZYSKOWANIA ZAPOBIE-
GAJACA PRZENOSZENIU DRGAN ZAWIESZE-
NIA NA KONSTRUKCJE NOSNA POJAZDU

ODMIANY KONSTRUKCYJNE £tOZYSKOWANIA KOLUMNY MCPHERSONA: Z LEWE] —

O uszkodzeniu tego elementu moga EOZYSKO WZDLUZNE, Z PRAWE] — SKOSNE

Swiadczy¢ nietypowe dzwieki pojawia-

W KAZDYM SAMOCHODZIE JEST WIELE PODZESPOLOW, W KTORYCH jace sig przy kreceniu kierownicg i przy

tozyska toczne tradycyjnie juz zmniej-
szajg opory ruchu obrotowego wirujgcych
czesci w samochodowych kofach jezd-
nych i uktadach przeniesienia napedu,
a takze w wielu urzadzeniach pomocni-
czych, takich jak alternatory, dmuchawy,
sprezarki i rotacyjne pompy.

Zaleznie od miejsca zabudowy i ro-
dzaju przenoszonych sit ich konstrukcje
mozna podzieli¢ na kilka podstawowych
rodzajow. Ze wzgledu na stosowane
elementy toczne wyrézniamy wiec tozy-
ska: kulkowe, wateczkowe i igietkowe,
a wedtug kierunku przenoszonych ob-
cigzen: poprzeczne, wzdtuzne i sko$ne.
Praktycznie w kazdym wspofczesnym
pojezdzie wystepujg wszystkie te od-
miany.
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ZACHODZI KONIECZNOSC REDUKOWANIA TARCIA WYSTEPUJACEGO
MIEDZY PORUSZAJACYMI SIE ELEMENTAMI. NALEZA TEZ DO NICH
NOWOCZESNE ZAWIESZENIA

Ruch obrotowy w zawieszeniach
W  starszych konstrukcjach pojazdéw
wahliwe potgczenia elementow zawieszen
i zwrotnic miaty tozyskowanie $lizgowe,
zastepowane z czasem cze$ciowo tozyska-
mi metalowo-gumowymi 0 przemieszcze-
niach katowych ograniczonych sprezysto-
$cig gumy spajajacej dwie koncentryczne
tuleje stalowe. Obecnie takie rozwigzanie
czesto okazuje sie niezadowalajace.
Typowym miejscem, w ktérym zacho-
dzi koniecznosc¢ tozyskowania o znacznie
mniejszym tarciu, jest kolumna McPher-
sona. Gorne fozysko jej
konstrukcji nosnej pojazdu skfada sie
dzi$ przewaznie z elementu gumowego
amortyzujgcego drgania oraz z fozyska
umozliwiajgcego skrecanie kota.

mocowania do
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pokonywaniu nieréwnosci nawierzchni.
Gtuche stuki dochodzace z okolic gérne-
go mocowania amortyzatora $wiadcza
0 rozerwaniu lub utracie wfasnosci spre-
zystych elementu gumowego. Uszkodze-
nie tozyska kulkowego sygnalizowane jest
zwykle zwiekszeniem sity potrzebnej do
krecenia kierownicg lub stukami pojawia-
jacymi sie przy skrecaniu kot. W przypad-
ku pojazdéw ze wspomaganiem kierowni-
cy nawet catkowite zatarcie tego tozyska
moze pozostaC niezauwazone, poniewaz
mechanizm wspomagajacy hie dopuszcza
do zwiekszonego wysitku kierowcy.

Przy catkowicie zatartym tozysku skrece-
nie kot jest mozliwe dzieki przesuwaniu sie
sprezyny w gniazdach mocujacych. Przesu-
wanie to moze (ale nie musi) powodowac
pojawienie sie stukéw przy skrecie. Jest to
zjawisko niekorzystne i negatywnie wptywa
na trwafo$¢ takich elementéw, jak uktad
wspomagania, sprezyny czy amortyzatory,
a w skrajnych przypadkach moze nawet
spowodowac odksztafcenie nadwozia.

Diagnozowanie uszkodzen fozyska
Wadliwag prace gérnego mocowania amor-
tyzatora mozna jednoznacznie stwierdzi¢
dopiero po wymontowaniu catej kolumny
McPhersona z samochodu. Po wykona-
niu tej czynnosci nalezy sprawdzi¢, czy
cze$¢ mocowana do nadwozia daje sie
obraca¢ reka. Jesli potrzebna do tego
sita jest zbyt duza albo opdr poruszajacej
sie czesci wykazuje okresowe przyrosty,
mamy do czynienia z zatarciem fozyska.
Kolejnym etapem diagnozowania jest
zdemontowanie fozyska z amortyzatora
i jego doktadne ogledziny pod katem pek-
nie¢ i odksztatcen. Trzeba tez sprawdzic,
czy w wyniku utraty sprezystosci gumy
nie wystepuje ocieranie gérnego talerza
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oporowego sprezyny o nadwozie. Tego
typu uszkodzenia kwalifikujg fozysko do
wymiany. Dobrg okazjg do sprawdze-
nia stanu goérnego mocowania kolumny
McPhersona sg wszelkie prace zwigzane
np. z wymiang amortyzatora czy sprezy-
ny. Aby unikng¢ ewentualnych reklamaciji,
najlepiej jest elementy wspotpracujace
z amortyzatorami, czyli wtasnie fozysko
oraz ostony i odboje, wymieni¢ na nowe.

tozyskowanie elementéw wahliwych

Innym miejscem podwozia, gdzie w nie-
ktorych modelach samochoddéw stosuje
sie tozyska toczne, jest fozyskowanie
belki tylnego zawieszenia. Jako przykfad
mozna tutaj poda¢ wiele samochodow
francuskich (Citroén, Peugeot) lub wto-
skich (Fiat). W samochodach francu-
skich wykorzystywane sg do tego fozyska
igietkowe, natomiast Fiat stosuje tozyska
stozkowe. O zuzyciu tozyskowania tyl-
nej belki mogg $wiadczy¢ takie objawy,
jak stuki czy skrzypienie pojawiajgce sie
przy pokonywaniu nieréwnosci jezdni.
W przypadku duzego zuzycia moze tez

wystgpi¢ utrata geometrii kot (np. pochy-
lenie kota w skrajnych przypadkach, po-
wodujace ocieranie opony o nadwozie).
W przypadku uszkodzenia tych tozysk
nalezy oczywiscie dokonac ich wymia-
ny — najlepiej skorzysta¢ z zestawow
naprawczych oferowanych przez firme
SNR. Zestawy takie, zaleznie od przezna-
czenia, poza tozyskami zawierajg inne
czesci potrzebne do naprawy (np. $ruby,
uszczelnienia, podkfadki, tulejki itp.).

Reguty prawidtowej wymiany
Podobnie jak w przypadku innych pod-
zespotéw, takze przy naprawach zawie-
szen nalezy stosowac sie do pewnych
zasad pozwalajgcych na ich prawidtowe
wykonanie i unikniecie reklamacji.
Podstawowa zasada to stosowanie
czesci pochodzacych od renomowanego
producenta. Oszczedno$ci poczynione
przy zakupie czesci niskiej jakosci sg cze-
sto pozorne. Jesli nastapi ich przedwcze-
sne uszkodzenie, to ponownie trzeba be-
dzie wykonac¢ (czesto bardzo pracochton-
ne) czynnosci zwiagzane z ich wymiana.

Drugg zasadg jest kompleksowos¢
ustug naprawczych. Pozwala ona unikac
sytuacji, gdy uzytkownik samochodu nie-
dtugo po wykonaniu naprawy wraca ze
stwierdzeniem, ze w zawieszeniu znowu
co$ stuka.

Kolejng zasadg jest stosowanie sie do
przewidzianej przez producenta techno-
logii napraw. W szczeg6lnosci oznacza to
stosowanie odpowiednich narzedzi i do-
krecanie potaczen $rubowych odpowied-
nimi momentami.

Stosowanie sie do tych zasad spowo-
duje, ze klient bedzie zadowolony, a ser-
wis nie poniesie strat zwigzanych z re-
klamacjami.

Firma NTN-SNR jest renomowanym
producentem fozysk dla przemystu
motoryzacyjnego. Jej oferta obejmuje
szeroki asortyment tozysk zaréwno do
pierwszego montazu pojazdoéw, jak i na
rynek wtdérny. Sg to, oprécz omawia-
nych tu tozysk zawieszen, takze tozy-
skowania kof, alternatoréw, rolki i na-
pinacze napeddw paskowych, itp.
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