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W zawieszeniu każdego samochodu 
znajduje się kilka wzajemnie przemiesz-
czających się elementów. Ich połączenia 
muszą zapewniać płynność tych prze-
mieszczeń, brak luzów i zdolność tłumie-
nia drgań. Dlatego omawiany tu rodzaj 
ruchomych połączeń jest w podwoziach 
nowoczesnych samochodów rozwiąza-
niem dominującym, a właściwie wręcz 
jedynym, stosowanym w miejsce daw-
nych łożyskowań ślizgowych ze sworz-
niami o powierzchniach walcowych lub 
gwintowych. Ma on bowiem w stosun-
ku do nich znacznie większą trwałość 
eksploatacyjną i bardziej komfortowe 

działanie dzięki samoczynnemu tłu-
mieniu hałasów. Odznacza się także 
całkowitą bezobsługowością, czyli nie 
wymaga okresowej regulacji luzów ani 
smarowania.

Pod względem konstrukcyjnym me-
talowo-gumowe połączenia zawieszeń 
można podzielić na:
	oddzielne elementy gumowe, współ-

pracujące z metalowym sworzniem 
lub wewnętrzną tuleją i otworem 
w drugiej z łączonych części;

	nierozbieralne podzespoły, złożone 
z dwu koncentrycznych tulejek spojo-
nych zwulkanizowaną z nimi gumą.

Diagnozowanie usterek   
Charakterystycznym objawem zużycia 
lub uszkodzenia elastycznych (gumo-
wych lub metalowo-gumowych) łoży-
skowań zawieszeń są stuki i wibracje 
dochodzące ze strony podwozia podczas 
jazdy po nierównościach jezdni. Kierow-
ca przeważnie nie jest w stanie dokład-
nie zlokalizować ich źródła. Niewiele 
potrzebnych informacji dostarczają też 
takie tradycyjne metody „diagnostyczne”, 
jak ręczne kołysanie nadwoziem lub po-
przeczne przechylanie obciążonych lub 
nieobciążonych kół.  

W warunkach warsztatowych trzeba 
do tego celu użyć urządzenia zwane-
go szarpakiem. Wymusza ono szybkie 
poprzeczne przemieszczenia kół danej 
osi w pojeździe stojącym na kanale 
rewizyjnym, podczas gdy mechanik- 
diagnosta obserwuje uważnie zachowa-
nie poszczególnych połączeń elastycz-
nych. Gdy stwierdzi, że tak połączone 
sztywne elementy zawieszenia porusza-
ją się względem siebie w nadmiernym 
zakresie, kwalifikuje tę część do napra-
wy. Diagnozę tę można potwierdzić do-

datkowo, próbując przemieszczać zbyt 
luźne części za pomocą stalowej łyżki 
montażowej.

Dokładnej kontroli wzrokowej i do-
tykowej wymaga też stan samej gumy 
w elastycznym łożyskowaniu. Jeśli jej 
powierzchnia jest wyraźnie sparciała, to 
wymiana całego elementu już wkrótce 
stanie się konieczna, nawet gdy obecnie 
luz połączenia nie budzi zastrzeżeń.

Ustalanie zakresu i sposobu naprawy     
Przy konieczności wymiany elementów 
gumowych, a zwłaszcza metalowo- 
gumowych, właściciel pojazdu i obsługu-
jący go mechanik stają często przed dyle-
matem, czy wymieniać samo uszkodzone 
łożyskowanie, czy też całą część (np. wa-
hacz), w której jest ono osadzone. 

Decyzje bywają różne i często są uza-
leżnione od indywidualnego podejścia 
do każdego samochodu. Samochody kil-
ku-, kilkunastoletnie, a takich w naszym 

kraju nie brakuje, najczęściej otrzymują 
elementarny zamiennik, co jest eko
nomicznie uzasadnione, jeżeli koszty 
jego zamontowania nie przekraczają 
ceny kompletnej części, zawierającej 
ten jej element. Takiego wyboru coraz 
częściej nie ma w przypadku elemen-
tów zaprojektowanych jako nierozbieral-
ne, a taki właśnie trend jest zauważalny 
w nowszych samochodach, co odbija się 
na kieszeniach ich użytkowników. Cho-
ciaż w tym przypadku firma Tedgum co-
raz częściej produkuje zamienniki do ele-
mentów określanych przez producentów 
jako niewymienne.

Podobny problem dotyczy także jako-
ści użytych zamienników, ponieważ tań-
sze, niewiadomego pochodzenia, trzeba 
z reguły wymieniać częściej, a niekiedy 
nawet nieopłacalnie często. Ich jakość 
zależy w głównej mierze od cech fizycz-
nych zastosowanej w nich gumy. Można 
to sprawdzić na prasie, odkształcając  

Wymiana metalowo-gumowych 
elementów zawieszeń

Arkadiusz Pągowski
Specjalista ds. technicznych
Tedgum

Częste uszkodzenia elastycznych elemen-
tów zawieszeń są przeważnie skutkiem  
eksploatacji pojazdów na drogach o złych 
nawierzchniach. Ich naprawa polega na 
wymianie uszkodzonych części
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Typowe zawieszenie (Przód i tył) popularnych modeli współczesnych samochodów, z zaznaczeniem elementów 
gumowych i metalowo-gumowych

Konstrukcje łożyskowań elastycznych,  
z lewej: tuleja gumowa, z prawej: metalowo-
gumowa
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Zakres dopuszczalnych odkształceń  
sprężystych tulei metalowo-gumowej

Expert Bench – szybka diagnostyka amortyzatorów

ACTIA Muller jako wieloletni producent urządzeń wykorzystywanych na 
stacjach kontroli pojazdów oferuje rewolucyjny w swym działaniu tester 
amortyzatorów. Jako pierwsi na świecie zaproponowaliśmy urządzenie, 
które wyznacza kierunek zmian w badaniu amortyzatorów zamonto-
wanych w pojeździe. Urządzenie Expert Bench jako jedyne na rynku 
pracując z wykorzystaniem metody EUSAMA pozwala wyeliminować 
wpływ dwóch czynników znacząco zakłócających uzyskiwane wyniki 
pomiarów. Do czynników tych możemy zaliczyć ciśnienie w ogumieniu 
oraz masę badanego pojazdu.

Urządzenie jest proste i łatwe w obsłudze. Oferowane w różnych 
opcjach może być dostępne jako wersja naposadzkowa lub zabudowa-
na – dając tym samym zupełnie płaską przestrzeń. Urządzenie poprzez 
realizowany sposób pomiaru pozwala na szybkie sprawdzenie stanu 
amortyzatorów badanego pojazdu.

Cały proces zakończony jest stosownym wydrukiem, który stano-
wi dowód przeprowadzonego pomiaru będąc zarazem ewentualnym 
wskazaniem do wymiany amortyzatorów. Sposób prezentacji wyników 
pomiarów jest czytelny i łatwy do interpretacji. Więcej informacji można 
uzyskać na stronie internetowej: www.actiamuller.com

*wartość netto. Oferta ważna do wyczerpania zapasów.
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