DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

WSZYSTKIE ELEMENTY ZAWIESZENIA STANOWIA
JEDNOLITY ZESPOt O KOMPLEMENTARNIE DO-
BRANYCH PARAMETRACH TECHNICZNYCH
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DEMONTAZ KOLUMNY MCPHERSONA

kowo zmiennej S$rednicy, nawijane ze
zréznicowanym promieniem  zwojow,
albo z krzywoliniowym przebiegiem ich
Srodkowej osi geometrycznej. W ofercie
KYB sg to wspomniane sprezyny KYB
K-Flex i ich wersje miniblock oraz side
load o charakterystycznym ,banano-

wym” ksztafcie.
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Sprezyny o zréznicowanych $redni-
cach zwojéw wykonywanych z drutu
0 zmiennym przekroju (Srodkowe zwoje
wigksze i grubsze, a koncowe mniejsze
i ciensze) majg progresywne charakte-
rystyki, czyli przy obcigzeniu stajg sie
coraz sztywniejsze, proporcjonalnie do
stopnia ich ugiecia. Cecha ta musi by¢
odpowiednio uwzgledniona w charak-
terystykach wspdfpracujgcych z nimi
amortyzatorow.

Z kolei sprezyny KYB K-Flex typu side
load majg w stanie swobodnym ksztatt
zblizony do banana, a dopiero po pra-
widtowym zamontowaniu w pojezdzie
wspotpracujg wspotosiowo z amortyzato-
rem. Ma to na celu kompensacje szko-
dliwych obcigzen bocznych dziafajgcych
na kolumne McPhersona podczas jej
pracy. ,Krzywa” konstrukcja redukuje
w ten sposéb tarcie pomiedzy ttoczy-
skiem a uszczelniaczem amortyzatora,
przez co wydtuza jego trwato$¢ i popra-
wia skutecznos$¢ ttumienia drgan. Ten typ
sprezyny charakteryzuje sie podwyzszong
sztywno$cig i podczas montazu wymaga
zastosowania narzedzi o zwiekszonej sile
Sciskajacej.

Ocena stanu zawieszen
Przed rozpoczeciem kontrolnego prze-
gladu najlepiej jest podnies¢ samochdd
i zdemontowac kota, by uzyska¢ maksy-
malnie swobodny dostep do sprawdza-
nych elementéw. W pierwszej kolejnosci
nalezy podda¢ ogledzinom sprezyny. Ich
pekniecia powstajg najczesciej w skraj-
nych zwojach. Dlatego trzeba zwrécic¢
szczegblng uwage na zakonczenia spre-
zynowego drutu. Jego kohcowe zwoje
znajdujg sie w odpowiednich gniaz-
dach lub talerzach oporowych, co moze
utrudnia¢ badanie wzrokowe. Przykfa-
dowo, w wielu pojazdach wyposazonych
w zawieszenie typu McPherson, dolny
zw0j sprezyny jest catkowicie zastoniety
przez wywiniete brzegi talerza oporowe-
go. W celu sprawdzenia zakonczenia
sprezyny nalezy usuna¢ zanieczyszcze-
nia, a otwory odprowadzajgce wode
udroznic.

W procesie produkcyjnym druty sg
rowno obcinane, dlatego o ich ztama-
niu mogg $wiadczy¢ nieréwne, poszar-

pane koncowki. Ztamanie lub trwate
odksztatcenie sprezyny mozna réwniez
stwierdzi¢, poréwnujac po obu stronach
przeswit, czyli wysokosci symetrycznych
elementéw nadwozia wzgledem podtoza.
Pomiar taki ma oczywiscie sens tylko
wtedy, gdy samochdd stoi na poziomej
nawierzchni.

W nastepnej kolejnosci sprawdza sie
amortyzatory i ich zestawy ochronne.
Trzeba zwréci¢ uwage na ewentualne
uszkodzenia ttoczyska i wycieki ptynu.
To wtasnie wzery korozyjne na tfoczy-
sku prowadzg do wyciekow oleju (lub
oleju i gazu), co skutkuje szybka utra-
tg wtasnosci ttumigcych amortyzatora,
szczegblnie niebezpieczng na S$liskigj
nawierzchni w przypadku samochodow
wyposazonych w ABS, gdyz zjawisko to
powoduje znaczne wydtuzenie drogi ha-
mowania.

Uszkodzeniom ttoczyska mozna zapo-
biec, dbajac o odpowiedni stan zestawdw
ochronnych. Ostony nie moga by¢ roze-
rwane, a odboje popekane. Jak pokazuje
praktyka warsztatowa, nawet w stosun-
kowo mtodych pojazdach elementy te sg
czesto w opfakanym stanie lub nie ma
ich w ogdle, poniewaz zostaty rozerwane
i zgubione.

Uszkodzone uszczelnienie amortyza-
tora sprawia, ze do jego wnetrza moze
sie dosta¢ woda, ktéra podczas mrozéw
zamarza i utrudnia badz uniemozliwia
ugiecie zawieszenia. Skutkiem tego
moze by¢ nawet wyrwanie elementu
nadwozia, do ktérego przymocowany
jest amortyzator.

Stwierdzenie wyzej wspomnianych
uszkodzen elementéw zawieszenia (amor-
tyzatoréw, sprezyn, zestawdéw ochron-
nych) kwalifikuje je do wymiany, lecz
odpowiednio wczesne wykrycie usterek
pozwala ograniczy¢ wydatki na naprawe.

Dostarczane przez KYB czesci za-
mienne, a wiec sprezyny zawieszenia
KYB K-Flex, amortyzatory KYB, tozyska
glrnego mocowania amortyzatora KYB
SMK i zestawy ochronne KYB PK, maja
jakos¢ wyposazenia fabrycznego. Jesli
zostang zamontowane przez odpowied-
nio przeszkolonych mechanikéw, w pet-
ni przywrocg optymalne parametry eks-
ploatacyjne pojazdu. [ |
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szkodzenia amortyzatorow

ZYWOTNOSC AMORTYZATOROW ZALEZY W ZNACZNEJ MIERZE OD SPOSOBU PROWA-
DZENIA POJAZDU I WARUNKOW JEGO EKSPLOATACJI. O ICH PRAWIDEOWYM DZIALA-
NIU DECYDUJE ZAS STARANNA OBSEUGA, MONTAZ, DEMONTAZ I KONSERWACJA

Rozpoznanie i usuniecie faktycznej przy-
czyny usterek i uszkodzen amortyzatoréw
jest mozliwe wyfacznie dzieki metodycz-
nemu i konsekwentnemu postepowaniu.
Nie nalezy go zaczyna¢ od zbednej roz-
bidrki catego ukfadu jezdnego, lecz sku-
pi¢ sie na demontazu wadliwych czesci
i elementéw z nimi sasiadujgcych, aby
dokonac analizy uszkodzenia.

Nieszczelnos¢ amortyzatora

NIEZNACZNE (U GORY) I OBFITE
SLADY OLEJU NA AMORTYZATORZE

Tak zwane ,pocenie sie” amortyzato-
ra jest zjawiskiem normalnym i nie musi
$wiadczy¢ o jego nieszczelnosci. Niewiel-
kie ilosci oleju konieczne do smarowania
uszczelki wydostajg sie bowiem na ze-
wnatrz obudowy podczas skokéw ttoczy-
ska. Jedli jednak zewnetrzna powierzch-
nia amortyzatora jest obficie pokryta
olejem, mozna stwierdzi¢ uszkodzenie
uszczelki. Zuzywa sie ona na skutek dtu-
giego czasu eksploatacji, duzego obcigze-

nia pojazdu oraz dziatania zewnetrznych
zanieczyszczen. Jej uszkodzenie powo-
duje utrate oleju i spadek sity ttumienia.

AMORTYZATOR ZANIECZYSZCZONY
PREPARATEM DO OCHRONY POD-
WOZIA

Zabezpieczajgc podwozie specjalnym
preparatem lub woskiem konserwacyj-
nym, nalezy unika¢ naktadania go na
amortyzatory, gdyz jego Slady mogg spra-
wia¢ wrazenie wyciekéw oleju, a takze
ogranicza¢ odprowadzanie ciepta. Jesli
taki $rodek znalazt sie na amortyzatorze,
nalezy go jak najszybszej usunag¢.

Uszkodzenia ttoczyska

PRZETARTA WARSTWA CHROMU
POKRYWAJACEGO TEOCZYSKO

Usterka ta moze wystapi¢ w wyniku
silnego naprezenia amortyzatora w sta-
nie zamontowanym lub przesuniecia
punktdéw jego mocowania. W rezultacie
nastepuje zuzycie uszczelki i prowad-
nicy ttoczyska, a przez to — utrata oleju
i skutecznos$ci dziatania. Dlatego nalezy
$ruby i nakretki mocujgce amortyzatory
docigga¢ docelowym momentem do-
piero po postawieniu pojazdu na ko-
tach.

UBYTKI I WZERY NA GtADZI
TLOCZYSKA

Uzycie niewfasciwego narzedzia do
przytrzymywania tfoczyska podczas
montazu amortyzatora moze powo-
dowac uszkodzenie jego gtadkiej po-
wierzchni. Chropowate miejsca rozrywa-
jg uszczelke, co powoduje utrate oleju.
Do montazu amortyzatoréw nalezy wiec
stosowac wytacznie specjalne narzedzie
przytrzymujgce z miekkimi naktadkami
roboczymi.
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