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Zima przypomina
0 akumulatorach

DARIUSZ PANEK

AKUMULATORY, INTER CARS

To rzecz normalna, ze w niskich tempera-
turach wzrasta zapotrzebowanie na ener-
gie niezbedng do uruchomienia silnika,
a jednocze$nie spada moc rozruchowa
akumulatora. Przecietny uzytkownik sa-
mochodu wie juz od dawna, iz w takich
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STARSZY SPECJALISTA DS. SZKOLEN I ZAMOWIEN

warunkach nie powinien wtgcza¢ wraz
z rozrusznikiem wszystkich odbiornikdéw
elektrycznych, zwfaszcza tych ,zimo-
wych”, szczegblnie energochfonnych,
jak podgrzewane szyby, lusterka, siedze-
nia... Pamieta tez przewaznie, by na czas

ZAPOMINAMY O NIM CZESTO PODCZAS OKRESOWYCH PRZEGLADOW
SAMOCHODOW NASZYCH KLIENTOW, LECZ NAWET JUZ PIERWSZE LEKKIE
MROZY SPRAWIAJA, ZE PROBLEM WCZESNIE] BAGATELIZOWANY WRACA
W ROZPACZLIWYCH TELEFONACH

rozruchu wcisng¢ pedat sprzegta, zmniej-
szajgc opory stawiane przez zgestniaty
olej w skrzyni biegéw. Przewaznie jednak
ta cata wiedza okazuje sie mato przydat-
na i pozostaje tylko dzwoni¢ po pomoc do
znajomego warsztatu.
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Nie dajmy sie zaskoczy¢!

Na takie alarmy warsztat musi by¢ przy-
gotowany, czyli dysponowa¢ mobilnym
serwisem akumulatorowym w okresie
mrozéw. To pozwoli szybko dojecha¢ do
dobrze znanego klienta z przygotowanym
juz dla niego zastepczym akumulatorem,
oczywiscie w petni natadowanym. W tym
wypadku jest to rozwigzanie znacznie lep-
sze niz korzystanie z jakich$ zewnetrznych
urzadzen rozruchowych lub ,pozyczanie”
pradu z wtasnego pojazdu, gdyz po takim
awaryjnym odpaleniu wyczerpany aku-
mulator klienta niepredko, jesli w ogdle,
odzyska energie do samodzielnej akcji,
a silnik moze pechowemu kierowcy po-
nownie zgasna¢ juz za najblizszym ro-
giem. W stosunku do nieznajomych bez-
pieczniej jest poprzesta¢ na tradycyjnych
metodach (kable rozruchowe, samostart,
linka holownicza itp.), gdyz Zle bytoby
straci¢ akumulator, nie zyskujac nowego
klienta.

Niezaleznie jednak od sposobu uru-
chomienia opornego silnika
warto na miejscu szybko zdiagnozowac
przyczyne awarii: czy lezy ona po stro-
nie zuzytego akumulatora, czy wynika
Z jego stabego fadowania przez alternator
albo z jakich$ jeszcze innych powoddéw.
Obecne alternatory majg elektroniczne
regulatory, ktére powinny przy wolnych
obrotach silnika i wiagczonym obcigzeniu
(Swiatta, ogrzewanie szyby, itd.) utrzymy-
wacé na zaciskach wyjsciowych napiecie
w zakresie 14,1 do 14,4 V. Warto$ci wyz-
sze lub nizsze $wiadczg o niesprawnosci
obwodu fadowania. Trzeba wiec mie¢ ze
sobg uniwersalny miernik elektryczny i...
zapas wizytowek utatwiajgcych klientowi
dotarcie do naszego serwisu na ewentu-
alny dalszy cigg naprawy.

Zawsze

Warsztatowa kuracja

Po wymontowaniu wyczerpanego akumu-
latora z samochodu nalezy w pierwszej
kolejnosci wyczysci¢ jego obudowe i bie-
guny, a potem podjg¢ prébe dofadowania.
Trzeba to robi¢ w sposob prawidfowy,
czyli zgodnie z zasadg, ze prad fadowania
mierzony w amperach nie moze przekra-
cza¢ 1/10 liczby charakteryzujacej nomi-
nalng pojemnos$¢ akumulatora. Tak wiec
np. przy pojemnosci 60 Ah prad maksy-
malny powinien wynosi¢ ponizej 6 A, przy
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100 Ah - 10 A itd. Unika sie dzieki temu
przefadowania akumulatora, a czasem
nawet jego trwatego uszkodzenia.

Efektywnos¢ tego procesu mozna kon-
trolowa¢ specjalnym przyrzadem, lecz
najprostszg metodg jest uzycie dowol-
nego miernika elektronicznego z opcjg
pomiaru napiecia, czyli woltomierza z za-
kresem pomiarowym do 20 V i podziat-
kg 0,01 V. Po podtfaczeniu go do biegu-
now akumulatora mierzone jest napiecie
w stanie spoczynku. Jesli wynosi ono
12,7 V-12,8 V, akumulator natadowa-
ny jest w 100%, wynik ponizej 12,2 V
oznacza roztadowanie. Napiecie 12,5 V
(ok. 60% natadowania) to warto$¢ gra-
niczna, przy ktorej fadowanie prostowni-
kiem nalezy kontynuowac.

Jednak uzyskanie nawet idealnych
efektéw nie oznacza jeszcze, ze beda one
trwate. Wiele tu bowiem zalezy od pradu
uptywnosci, czyli samoczynnego roztado-
wywania sie akumulatora przez odptyw fa-
dunkéw elektrycznych po jego powierzch-
ni. Tendencje te najlepiej jest kontrolowac
tzw. cegami pragdowymi zapinanymi na
przewodach odchodzgcych od akumulato-
ra. Zakres pomiarowy tego przyrzadu po-
winien zaczyna¢ sie od 0,001 A (1mA).
Dopuszczalna warto$¢ pradu uptywnosci
wynosi 70 mA, cho¢ juz 50 mA moze
spowodowa¢ roztadowanie akumulatora
w ciggu kilku dni postoju auta. Mozna do
tego celu uzy¢ tez ewentualnie zwyktego
miernika elektronicznego z funkcjg pomia-
ru pradu statego (amperomierza), wyko-
rzystujac zakres pomiarowy do 200 mA.
Miernik ten wtgcza sie szeregowo w ob-
wdd akumulatora podfaczonego do sa-
mochodowej instalacji pomiedzy biegun
i zdjeta z niego kleme, przy nieczynnych
wszystkich odbiornikach energii.

No, niestety?

Jest catkiem prawdopodobne, iz wszyst-
kie dotychczas opisane zabiegi nie dadzg
pomysinych efektéw. Nie powinno sie
jednak w takich sytuacjach odsyta¢ za-
wiedzionego klienta do sklepu po nowy
akumulator. Mozliwo$¢ jego wyboru i za-
kupu nalezy stworzy¢ w warsztacie. War-
to do tego celu wykorzysta¢ obecng ofer-
te firmy Inter Cars, w ktérej dostepne sg
akumulatory az 6 producentéw (4-Max,
Cartechnic, Bosch, Varta, Exide i Optima)

w réznych wariantach pojemnosci i prze-
dziatach cenowych.

Stosowanie w okresie jesienno-zimo-
wym akumulatoréw o zwiekszone] po-
jemnosci nie jest konieczne, ale dopusz-
czalne i nieszkodliwe dla alternatora, jesli
réznica nie wynosi wiecej niz 20%. Przy
bardzo niskich temperaturach zewnetrz-
nych bywa to nawet korzystne.

Uzytkownikom starszych samocho-
doéw, w ktérych nie ma dodatkowego
wyposazanie elektrycznego, np. pod-
grzewanych foteli itp., mozna z petnym
przekonaniem rekomendowac¢ produkty
znanej niemieckiej marki Cartechnic.

Odznaczajg sie one przystepnymi
cenami i bardzo dobrymi parametrami
technicznymi, duzymi pojemnosciami
i wysokimi prgdami rozruchu, pozwalaja-
cymi na swobodne uruchamianie silnika
nawet w ekstremalnych warunkach. Pro-
dukuje sie je w fabrykach najwiekszego
producenta akumulatorow na $wiecie
— firmy Johnson Controls, stad ich podo-
bienstwo do serii Varta Black.

Przeprowadzajgc wymiane akumula-
tora w najnowszych modelach samocho-
déw, warsztat musi dysponowaé przy-
rzgdem diagnostycznym komunikujgcym
sie z pamiecig elektronicznych sterow-
nikéw. Trzeba w niej bowiem dokona¢
odpowiednich zapisow adaptacyjnych,
aby nowe sygnaty z umieszczonych na
klemach czujnikéw nie byty uznawane
przez procesor za objaw usterki.
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