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się na dwukrotnie większej liczbie para-
metrów, a zwłaszcza na wszystkich. 

Marka Fiat uzyskała sumaryczny wy-
nik 5,07% samochodów z prawidłową 
geometrią, Mercedes – 6,39%, Hyundai 
– 6,67%. Negatywnym rekordzistą oka-
zała się KIA, gdzie na 11 samochodów 
wszystkie miały koła ustawione wadli-
wie. Nie brałem przy tym pod uwagę 
pojazdów, których całkowita liczba w ba-
daniu nie przekraczała 10.

Czy można ten zły stan techniczny 
pojazdów jeżdżących po naszych dro-
gach generalnie poprawić? Nie zrobią 

dań rejestracyjnych, ale on jest obecnie 
całkowicie wadliwy, skoro dopuszcza do 
ruchu niesprawne samochody. Władni 
są go zmienić urzędnicy odpowiednich 
pionów ministerstwa infrastruktury, lecz 
nie leży to w rzeczywistym ich interesie. 
Przetrwali na swych fotelach już wielu 
ministrów i to głównie dlatego, iż nic się 
w podległych im sprawach nie dzieje. Po-
dobnie funkcjonują organizacje zrzesza-
jące SKP, bo reprezentują przedsiębior-
ców bardziej zainteresowanych obniżką 
kosztów swej działalności niż jej ogólno-
społeczną misją.

 Premio TobGum (Bytom)
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 Wyniki sumaryczne ze wszystkich serwisów
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 ASO Rybnik
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Zakres tej kontroli obejmował tylko  
6 podstawowych wielkości: zbieżności 
całkowite – przednią i tylną oraz kąty po-
chylenia wszystkich kół. Wyniki byłyby 
zapewne jeszcze gorsze, gdyby oprzeć 

tego sami kierowcy, bo przeważnie nie 
są świadomi istniejących zagrożeń do 
czasu ich ujawnienia się w tragicznych 
realiach. Decydującą rolę powinien tu 
odgrywać system obowiązkowych ba-

Sporo do zrobienia mają też w tej 
sprawie sami producenci samochodów, 
niezbyt obecnie zainteresowani syste-
mem korygowania produkcyjnych i after-
marketowych usterek w tym właśnie 

zakresie. Na przykład w prawie 90% 
współczesnych modeli samochodów kąt 
WOZ nie posiada możliwości regulacji, 
czyli szans naprawy fabrycznego błędu. 
A takie zdarzają się niestety, lecz nikt za 
ich monitorowanie nie płaci. Po odbio-
rze auta i jego zarejestrowaniu wszelkie 
reklamacje użytkowników okazują się 
u nas zwykle nieskuteczne. 

Według portalu Professional Tool & 
Equipment przez cały rok 2013 w USA 
wezwano z powodu różnych usterek za-
grażających bezpieczeństwu na drogach 
kilka milionów samochodów praktycznie 
wszystkich seryjnych producentów na 
tzw. akcje nawrotowe, czyli po prostu 
naprawcze. NHTSA (National Highway 
Traffic Safety Agency) na usterki związa-
ne z układem kierowniczym i zawiesze-
niami, po których usunięciu należy zmie-
rzyć i wyregulować geometrię ustawienia 
kół, wezwała kilkaset tysięcy aut. To jest 
dużo, nawet w odniesieniu do globalnej 
skali produkcji motoryzacyjnej. U nas nie 
jest to problemem, bo UKOiK po prostu 
się na tym nie zna, a ITD woli pomagać 
policji w wystawianiu mandatów niż kon-
trolować faktyczny stan pojazdów. Poza 
tym nie dysponuje odpowiednią bazą 
diagnostyczną.

Jedyną pozytywną perspektywę wy-
znacza coraz lepszy stan świadomości 
kierowców prywatnych i firmowych sa-
mochodów, a także ich rosnące motywa-
cje ekonomiczne. Być może te właśnie 
czynniki zmuszą z czasem odpowied-
nie państwowe służby, by też „włączyły  
myślenie”.                                         n Przykładowy protokół badaniaFo
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