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100 lat temu Bosch wdrozyt do produkcji seryjnej rozrusznik elektryczny.
Od 1914 roku kierowcy nie musza juz uruchamia¢ samochodu korba.

To ciezkie zadanie wziety na siebie elektryczne rozruszniki Bosch. Dzi$
znajduja sie one praktycznie w kazdym samochodzie. Najnowoczesniejsze

z nich montowane sa w pojazdach wyposazonych w systemy Start/Stop,
czy w uktady hybrydowe.

www.motobosch.pl
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Historia

Wiele sie u nas ostatnio mowi o historii, chociaz wtasciwie mato kto jg zna i ma ochote blizej sie
nig zajmowad. Wystarczy wspomina¢ mgliscie dawnych bohateréw i czu¢ wzniostg satysfakcje,
gdy jakieS wspdifczesne zdarzenie naszym zdaniem do tej historii przechodzi, gdy ,pisze sie ona
na naszych oczach”, cho¢bysmy mieli o nim juz wkrdtce catkowicie zapomnied. Wazny jest tylko
ten moment dorastania i dofgczania do wyraziScie w dziejach zapisanych postaci, chwilowe po-
czucie wyzwolenia z powszednich kompleksow.

Dotyczy to jednak gtéwnie faktdw politycznych i sportowych Sledzonych z emocjonalnie napie-
tg uwagg, ale juz nie osiggnie¢ motoryzacyjnej techniki, mimo ze jest ona przedmiotem zaintere-
sowan jeszcze bardzief masowych. Dla nas, Polakdw, historia z motoryzacjg raczej sie nie wigze.
Nie mielismy ,,swoich” Benzdw, Daimlerow, Diesldw, Forddw i Bugattich, nie stata sie nigdy nasza
rodzima Syrena obiektem $wiatowego podziwu, a w sportach motorowych nie styszy sie naszego
hymnu w finatach prestizowych imprez.

A jednak historii nie tylko motoryzacyjnej, lecz takze i tej powszechnej, nie tworzg gfosne na-
zwiska i spektakularne sukcesy. One pozwalajg tylko wyrazniej zauwazac jej bieg, szyty zawsze
drobnym $ciegiem licznych, lecz anonimowych dokonari. Nie byfoby stawnego Forda T, gdyby
wczesniej wielopokoleniowa sztafeta zapomnianych rzemiesinikéw nie opanowata sztuki nacina-
nia gwintdw. Niczym istotnym nie réznityby sie wspofczesne samochody od tych sprzed stu lat,
gdyby doskonaleniem ich najdrobniejszych detali nie zajmowaty sie w tym czasie ogromne rzesze
pracownikow Swiatowego przemystu motoryzacyjnego.

Nawet najwybitniejszym ludziom techniki na ogdt nie stawia sie pomnikéw ani nie poswieca sie
im historycznych rozpraw. Nagrodg jest przewaznie zaszczytna swiadomosc osobistego wkfadu
w wielkie wspdlne dziefo, w mozolnie dziergang historie, ktdrej bieg tym bardziej zdaje sie im-
ponujacy, im mniej jego szczegdtow jesteSmy w stanie ogarng¢ wlasnym rozumieniem.

Kilka lat temu grupka polskich inzynieréw z fabryki chfodnic w Ostrowie Wielkopolskim, na-
lezgcej do miedzynarodowego koncernu Delphi, opracowata nowy, lepszy sposéb formowania
rurek radiatordw i dalej historia tego wynalazku zaczeta ,pisa¢ sie sama”, bo nikt juz nie potrafi
dokfadnie jej sledzi¢. Nie wiemy, gdzie te metode stosuje sie teraz na swiecie, do jakich zwyciestw
rajdowych | wyscigowych zdazyta sie juz przyczyni¢ i w jakim zakresie. Jest z tym podobnie, jak
w zapomnianym, takze przez Wikipedie, tekScie Agnieszki Osieckiej do piosenki spiewanej kiedys
przez Krystyne Sienkiewicz:

Idzie sobie Polak z teczka,
dzwiga butke, masto, dzem.
Z wolna budzi sie miasteczko
odurzone jeszcze snem.

A rowery jak cieleta

lezg nad brzegami rzek,

a historia niepojeta

czyni, czyni, czyni $cieg...

| co? | fajnie.
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