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PRODUCT MANAGER
VALEO

Podczas opracowywania nowego mode-
lu samochodu najpierw powstaje silnik
i skrzynia biegéw, a potem specjalistycz-
ny kooperant projektuje odpowiednie
sprzegto, zapewniajace ich prawidtowg
wspdtprace. Niedoskonato$ci sprzegiet
tradycyjnych staty sie powodem skon-

ROMAN WIERZBOWSKI

kretnych modelach aut. Nie ma zadnych
powodow, by uwaza¢ K4P za produkt
zastepczy o statusie gorszego, lecz tan-
szego zamiennika, poniewaz przeczy
temu renoma Valeo — $wiatowego lide-
ra w produkcji sprzegiet uzywanych do
pierwszego montazu pojazdéw, dyspo-

PRODUCENCI DWUMASOWYCH KOt ZAMACHOWYCH (DKZ) TWIERDZA,
ZE NIE MOZNA ICH ZASTEPOWAC W NAPRAWIANYCH SAMOCHODACH

ZADNYMI ALTERNATYWNYMI ROZWIAZANIAMI, GDYZ GROZI TO ZNISZ-
CZENIEM SILNIKA I SKRZYNI BIEGOW. CZYZBY?

drézowania. W nowych modelach samo-
choddéw czesto spotyka sie sprzegta wy-
stepujgce wespdt z tzw. dwumasowym
kotem zamachowym DKZ. Rozwigzanie
to w poréwnaniu ze starszymi o podob-

sztywne koto tarcza sprzegta docisk
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CHARAKTERYSTYKI SKRETNEJ PODATNOSCI SPRZEGIEL

Oczywiscie zywotno$¢ DKZ mozna
wydfuzy¢ przez jego umiejetne wykorzy-
stywanie, ale wymaga to pewnej wiedzy
fizyko-mechanicznej, ktérej przecietny
kierowca zazwyczaj nie posiada, a poza
tym podczas prowadzenia pojazdu na-
lezy koncentrowa¢ uwage na bezpie-
czenstwie jazdy, a nie na ,0szczedzaniu
sprzegta”.

Konstrukcja kazdego sprzegta pod-
czas normalnej jego eksploatacji musi
wykazywac okreslong odporno$¢ na
dziatanie sit bezwtadnosci masowych,
sity ciezkosci, momentu obrotowego

obwodowym elementom sprezystym
(tzw. ttumikom), umozliwiajgcym nie-
znaczne skretne przemieszczenia zta-
czonych sprzegtem watow.

Poréwnanie

alternatywnych konstrukciji

W zespole sprzegta i DKZ ttumiki drgan
sg umieszczone w kole zamachowym,
K4P za$ wspofpracuje ze sztywnym ko-
tem zamachowym, a w tarczy sprzegta
ma whbudowany ttumik trzystopniowy
(pierwszy stopien dla predkosci biegu
jatowego, drugi — dla $rednich wartosci

zamachowe sprzegla
struowania DKZ, lecz ta koncepcja tez nujgcego ogromnym dos$wiadczeniem ﬁn;by montﬁiowe $ruby montazowe i tarcia. Z wytrzymatos$ciowego punktu momentu obrotowego i trzeci — dla ob-
01a zamacnowego

ma liczne wady. To wtasnie w celu ich

i kadrg najlepszych specjalistéw. Sama

docisku sprzegta

widzenia najistotniejsze sg tutaj mo-

cigzen najwyzszych. Oba rozwigzania

chowe, zaréwno jednoczeSciowe, czyli
LSztywne”, jak i DKZ. Jednak w przy-
padku K4P ttumiki drgan sg odizolo-
wane od wptywu wysokich temperatur
oktadzinami ciernymi tarczy i zachowaja
niezmienng charakterystyke przez wie-
le tysiecy kilometréw. Zatem najwiek-
sza wada DKZ nie wystepuje w ogdle
w sprzegle Valeo K4P.

Znaczenie dla uzytkownikéw pojaz-
déw ma takze to, iz wiele serwiséw nie
potrafi oceni¢ stopnia zuzycia DKZ, wiec
do jego wymiany dochodzi dopiero wte-
dy, gdy zaczyna nieprzyjemnie hataso-
wac i szarpac.

Przyktady zastosowari
(dobierac¢ nalezy wg katalogu)

826317 Grupa VW/Audi 1.9 TDI 96-

826363 Grupa VW/Audi 1.9 TDI 96- (Service kit)

835048 Renault Mégane I, Scénic Il 1.9 dCi

835031 BMW E46, E39 318d, 520d

835019 Ford 1.8 TDci

Zdolnosci  ttumienia  (filtrowania)

wyeliminowania (przy jednoczesnym  konstrukcja sprzegta K4P jest juz od kil- ,\."_' ment obrotowy przekazywany przez wat  zapewniajg podobny komfort uzytkowa- drgan skretnych oraz przenoszenia mo-
zachowaniu zalet) inzynierowie firmy ku lat stosowana w praktyce oraz sys- W%gigg’e korbowy silnika oraz przeciwstawny nia i takg samg ochrone skrzyni biegéw. mentu obrotowego, charakterystyczne

Valeo stworzyli udoskonalone sprzegto
0 nazwie K4P.
Oba te alternatywne rozwigzania pro-

tematycznie doskonalona pod wzgledem
wytrzymatosci, komfortu pracy i kosztéw
eksploatacji.

w stosunku do niego moment sity tarcia,
zapewniajacy kinematyczne sprzezenie
silnika ze skrzynig biegéw. Tarcie to jest

Konsekwencjg rdznic konstrukcyjnych
jest natomiast odmienna odporno$¢ na
dziatanie wysokich temperatur.

dla obu alternatywnych rozwigzan oraz
dla sprzegta standardowego, przed-
stawia zafgczony wykres. Zawiera on

jektowane sg z myslg o tych samych efektem zaciskania tarczy sprzegtowej Podczas ruszania pojazdu elementy pordwnanie zalezno$ci  wzajemnych
silnikach i skrzyniach biegéw w kon- Dziatanie sprzegiet ciernych - miedzy powierzchniami ciernymi do- wspdtpracujace ciernie (oktadziny, do- przemieszczen katowych elementéw
Kazde sprzegto cierne nalezy do pod- BUDOWA SPRZEGEA VALEO K4P cisku sprzegfa i kofa zamachowego. Musi  cisk, koto zamachowe) rozgrzewajg sie  sprzegta od wartosci przenoszonego

dwustopniowe ttumiki zespotdéw ulegajacych eksploatacyjnemu ono réwnowazy¢ (z pewnym zapasem) do ponad 350°C. Przy dtugotrwatym momentu obrotowego. Maksymalny

drgan wstepnych

zuzyciu, a jego stan techniczny ma bez-
posredni wptyw na komfort ... koszty po-

dwu- lub trzystopniowy
ttumik drgan

nym przeznaczeniu zapewnia wyzszy
komfort jazdy dzieki lepszemu ttumieniu
drgan silnikéw (zwtaszcza Diesla), przy
jednoczesnej zdolnosci przenoszenia co-
raz wiekszych momentéw obrotowych.
Jednak jego trwato$¢ nie jest zadowa-
lajgca (przecietnie dwukrotnie mniejsza
w poréwnaniu z konstrukcjg standardo-
wg), co wigze sie z wiekszymi kosztami

maksymalny moment obrotowy silnika,
by byt on stabilnie i ptynnie przenoszony
na dalsze czesci uktadu napedowego.
Temu rodzajowi sprzezenia towarzy-
szy zawsze wytwarzanie ciepta powo-
dowane wzajemnym poslizgiem ciernie
wspofpracujgcych powierzchni. Wyste-
puje on najwyrazniej podczas ruszania
pojazdu z miejsca, lecz jest w pewnym

manewrowaniu na ciasnym parkingu,
jezdzie w ulicznych korkach lub prébach
wyjazdu z zaspy $nieznej, temperatu-
ra ta moze by¢ wyzsza o kolejne 200-
300°C, co w praktyce oznacza rozgrza-
nie stalowych elementéw sprzegta do
Czerwonosci.

Ttumiki drgan w DKZ s3g umiesz-
czone w bezposrednim sasiedztwie po-

moment przenoszony przez K4P jest,
jak widac¢, nieco wiekszy niz w przy-
padku DKZ. Bardziej wyrazna rdznica
dotyczy katéw obrotu kota pierwotnego
wzgledem wtérnego w DKZ i analogicz-
nie piasty tarczy sprzegtowej wzgledem
kofa zamachowego w K4P. W dwu-
masowym kole zamachowym wzajemne
skrecenie elementéw siega ok. 100°,

~y

- eksploatacji. W Polsce wymiana DKZ zakresie obecny i po catkowitym wtg- wierzchni roboczej kofa wtdrnego, roz- a w K4P — 65°. Mniejszy kat nie wpty-
¢ ,,5 & ?" to wydatek rzedu kilku tysiecy ztotych, czeniu sprzegta, stanowigc dodatko- grzewajacej sie do tych wifasnie tempe- wa jednak na obnizenie wartosci prze-
@ f.-__'x r ) a trzeba jej dokonywac¢ parokrotnie pod- we ograniczenie przenoszenia drgan ratur. Nastepuje wiec wypalanie smaru  noszonego momentu, nie powoduje tez
tarcza ustalajaca ol! '} e czas catego okresu uzytkowania pojazdu, 2 9  skretnych z wafu korbowego silnika ha  niezbednego do ich ptynnej pracy. Przy  odczuwalnej w eksploatacyjnej praktyce
- podktadiisterery | g é" zwtaszcza gdy jest on eksploatowan z = wat wejéciowy skrzyni biegdw. Gtéwna braku smarowania ttumiki dziatajg ze rdznicy pod wzgledem skutecznosci ttu-

BUDOWA TARCZY Z TEUMIKIEM DRGAN tiumika 4 gay | P yooz . ] y skrzy gOW. 13 y p gie

O WYDLUZONYM WYCHYLE KATOWYM N ke‘ 4 w ruchu miejskim. 2 2 rola w ttumieniu tych drgan przypada zwiekszonym tarciem, co jeszcze wzma-  mienia drgan.
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