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ukaze si¢ w marcu br. uniwersalnypodrecznik

nowoczesnego blacharstwasamochodowego

Jego autorem jest Toni Seidel, wybitny ekspert w tej dziedzinie, szeroko znany
w warsztatowej branzy jako instruktor prowadzacy specjalistyczne szkolenia,

a takze staly wspolpracownik miesiecznika

moze sie znalez¢ poza polem toleran-
cji, jesli nie przeprowadzimy procedury
kompensacji bicia obreczy.

Nastepny przyktad (rys. 9) pokazuje
niedoktadne zatozenie uchwytu gfowicy
na koto, przy ktérym jeden z trzech pazu-
row mocujgcych nie przylega wtasciwie
do krawedzi obreczy. Wielko$¢ tego btedu
wynosi 1 mm, a na kolejnych ilustracjach
(rys. 10, 11) wida¢, ze takie zamocowa-
nie powoduje btad pomiaru zbieznosci
poféwkowej o 0,16°, co moze mie¢ po-
dobne konsekwencje diagnostyczne jak
na rys. 8, poniewaz dane wejsciowe sg
w obu wypadkach identyczne.

Sekwencja trzech kolejnych zdje¢
(rys. 12, 13, 14) ilustruje fazy upadku
uchwytu, ktory nie zostat zdjety w pore
z kota pojazdu opuszczajacego stanowi-

nie jak w poprzednich dwdéch przykfa-
dach (rys. 8).

Warto tu jeszcze wyjasni¢, ze ten
LStandardowy” bfad o wartosci 1 mm,
cho¢ wydaje sie niewielki, moze decydo-
wac 0 uznaniu ustawienia geometrii sa-
mochodu za prawidtowa lub nie. Poza tym
warto$¢ 1 mm stanowi wedtug wiekszosci
producentdw samochodéw gbérng granice
dopuszczalnego zakresu bicia promienio-
wego lub osiowego obreczy két. Niektorzy
te tolerancje zmniejszajg o potowe, czyli
jest to wazny parametr konstrukcji. Moz-
na sie o tym przekona¢ w warsztatowej
praktyce, wkfadajgc kartonowg wizytowke
o grubosci 0,2 mm pomiedzy ptaszczyzne
przylegania felgi a piaste wrzeciona wy-
wazarki. Powoduje to btagd wywazania dy-
namicznego rzedu 15-30 g, w zaleznosci

zbieznosci i pochylenia kota. Podobnych
zagrozeh wiarygodnosci badan mozna
wykaza¢ wiecej, ale darujmy to sobie
tym razem. Zastanéwmy sie raczej, czy
moze w ogole istnie¢ i dziata¢ zadowa-
lajaco system pomiarowy, ktéry ,nie
wymaga procedury kompensacji bicia
obreczy"? Odpowiedz zabrzmi zaskaku-
jaco, lecz oczywiscie — moze. Dowodzg
tego urzadzenia wykorzystywane w ser-
wisach BMW i Mercedesa, uzywajgce
specjalnych uchwytéw mocujgcych gto-
wice pomiarowg bezposrednio do piasty
kota. Obrecz nie uczestniczy wdwczas
w pomiarach, wiec nie ma powodu, by
kompensowac¢ jej bicie. Kompensacja
ma zatem charakter absolutny! To jest
jedyny znany mi wyjatek potwierdzajacy
przedstawiong regute. Nie ma on wiel-
kich szans na upowszechnienie, gdyz
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ebiut ksiazki ,Technologia napraw nadwozi samochodowych” nastapi w trakcie

sko pomiarowe. Skutkiem takiego zda- od $rednicy obreczy. Targow Techniki Motoryzacyjnej w Poznaniu (27-30.03.2014)
rzenia jest przewaznie odksztatcenie co Opisatem w tym artykule trzy pod- oprécz specjalnych uchwytéw potrzebuje
najmniej jednego ramienia mocujacego, stawowe sytuacje, w ktérych brak pro- takze specjalnej konstrukcji piast i felg.
co wptywa na btad nastepnych pomiaréw  cedury kompensacji bicia obreczy moze  Jesli wiec mamy kupowa¢ kit, to tylko

(rys. 15, 16, 17), obliczony tu identycz- powaznie znieksztafci¢ wyniki pomiaréw  oryginalny (rys. 18).

na stoisku miesiecznika

Tam bedzie mozna ja kupi¢ na promocyjnych warunkach i osobiscie porozmawiaé z autorem.
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Potem podrecznik Toniego Seidla pojawi sie w systemie sprzedazy internetowej

za posrednictwem portalu
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