SERWISOWANIE

KLIMATYZAC]I

Klimat w samochodzie

MACIE] HADRYS

MAHLE POLSKA

Na poczatek nie zaszkodzi przypomnie¢
0 pewnych faktach zwigzanych z ludzka
fizjologig. Przy temperaturze 22°C i wil-
gotnosci wzglednej powietrza wynoszacej
ok. 50% czujemy sie najlepiej, mozemy
pracowa¢ w skupieniu i optymalnie re-
agowa¢ na bodzce. Gdy temperatura
otoczenia i wilgotno$¢ powietrza wzro-
sna, ciato ludzkie zostaje wystawione na
ogromne obcigzenia. Juz powyzej 27°C
przyspiesza tetno i podnosi sie tempera-
tura ciata, czego skutkiem jest ograniczo-
na zdolnos$¢ koncentracji, szybciej naste-
pujgce zmeczenie, a nawet agresja.

Jak dowiodty badania, dalszy wzrost

temperatury o kolejne 10°C powoduje
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wzrost ryzyka wypadku o 20%, ponie-
waz kierowca w takich warunkach klima-
tycznych czuje sie tak, jak gdyby we krwi
miaf 0,5 promila alkoholu. Dlatego ukfad
umozliwiajgcy zalezng od potrzeb regula-
cje warunkéw klimatycznych we wnetrzu
samochodu jest czym$ wiecej, niz tylko
czynnikiem dobrego samopoczucia, a za-
licza sie wrecz do aktywnych systemow
bezpieczenstwa.

Rodzaje klimatyzaciji
Obecnie powszechnie stosowanych jest
wiele okreslen klimatyzacji, ktére moz-
na podzieli¢ na 3 grupy gtéwne wedtug
funkcji i konstrukciji.
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W SAMOCHODZIE OSOBOWYM

W WARSZTATACH SERWISUJACYCH I NAPRAWIAJACY KLIMATYZACJE

W POJAZDACH MECHANICZNYCH POJAWIA SIE WIELE PYTAN DOTYCZACYCH
ZAROWNO KONSTRUKCYJNYCH SZCZEGOLOW, JAK I SAME] ZASADY DZIALA-
NIA TEGO RODZAJU SYSTEMOW

Pierwszg z nich stanowi klimatyzacja
manualna, w ktérej temperature, rozdziat
powietrza i moc dmuchawy nastawia
sie recznie. Sprezarka klimatyzacji jest
wowczas wigczona lub wytaczona, tem-
peraturg w kabinie kierowcy steruje sie,
dozujac doptyw schfodzonego powietrza.

Klimatyzacja z regulowang temperatu-
ra utrzymuje jg po nastawieniu na sta-
fym poziomie. Rozdziat powietrza i moc
dmuchawy i w tym systemie ustawia sie
recznie, lecz sprezarka klimatyzacji jest
odpowiednio wigczana i wytagczana przez
elektroniczny sterownik.

Klimatyzacja automatyczna utrzymuje
temperature wewnatrz pojazdu na statym
poziomie dzieki sygnafom dostarczanym
do jej sterownika z duzej liczby czujnikow.
W sposdb ciggty mierzg one temperature,
a czesciowo réwniez jako$¢ powietrza —
zaréwno w roznych punktach wewnatrz
pojazdu, jak i na zewnatrz. Elektronika
reguluje tu temperature, strumien po-
wietrza i moc dmuchawy — optymalnie
i w zaleznosci od zapotrzebowania.

Zadania elementéw systemu

Sprezarka, czyli kompresor (1) jest na-
pedzana przez silnik pojazdu. Zgodnie
Z nazwa spreza ona czynnik chfodniczy
bedacy w gazowym stanie skupienia.
Podczas sprezania temperatura i ci$nie-
nie czynnika chtodniczego rosna. Jest on
przy tym ttoczony do nastepnej czesci
obiegu, czyli do skraplacza.
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Skraplacz (2) jest zwykle zamonto-
wany przed chtodnicg silnika i owiewa-
ny podczas jazdy powietrzem. W jego
wnetrzu wptywajacy czynnik nagrzany
do temperatury maks. 100°C jest szybko
schtadzany i réwnocze$nie skraplany.

Zawor rozprezny (3) albo petnigca
jego funkcje dysza dfawigca (zaleznie od
konstrukcji uktadu) przepuszcza ttoczo-
ny, ciekty czynnik chtodniczy w kierunku
parownika. Wskutek rozprezania czynnik
chtodniczy paruje, zamieniajac sie w gaz,
ktdrego cisnienie szybko sie zmniegjsza,
a temperatura znacznie spada.

Parownik (4) jest zamontowany w ka-
binie pasazera przed dmuchawg. Przy
przeptywie zimnego czynnika chtodni-
czego zewnetrzna powierzchnia parowni-
ka ulega schfodzeniu. W efekcie zmiany
stanu skupienia czynnika z ciektego na
gazowy parownik odbiera ciepto z opty-
wajgcego go powietrza, nawiewanego
nastepnie do kabiny pasazerskiej.

Na zatagczonym schemacie samocho-
dowego uktadu klimatyzacyjnego zazna-
czono tez elementy bezpos$rednio z nim
sasiadujace: chfodnice silnika (5) i wy-
miennik ciepta grzewczego (6), zwany
tez nagrzewnica.

Szkodliwe dziatanie wody

Czynniki chfodnicze uzywane w samo-
chodowych instalacjach  klimatyzacyj-
nych majg wifasnosci higroskopijne, czyli
wchfaniajg wode zawartg w powietrzu
atmosferycznym. Wskutek nieszczelnosci
woda ta moze wnika¢ do ukfadu chtodze-
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nia, a wiec do obiegu ptynu chfodzacego.
Jej obecno$¢ w stanie ciektym jest dla
sprezarki bardzo niebezpieczna, ponie-
waz ciecze jako substancje niescisliwe nie
ulegajg sprezaniu, a zatem mogg uszka-
dza¢ naciskajace na nie elementy. Dlatego
w obiegach klimatyzacyjnych stosuje sie
osuszacze spetniajace dodatkowo zadanie
filtréw, a zasobniki czynnika chtodniczego
stuzg réwnoczesnie jako zbiorniki wyréw-
nawcze. Wktad osuszacza odbiera wilgoc¢
z ukfadu poprzez jej absorpcje.

Obieg czynnika chtodniczego
Substancja ta cyrkuluje w obiegu chfodze-
nia, podlegajac przemiennie skraplaniu
i parowaniu. Podczas sprezania czynnika
chfodniczego w stanie gazowym wytwarza
sie ciepto nagrzewajgce go do temperatury
maksymalnej wynoszacej 100 °C. W trak-
cie dalszego przeptywu do skraplacza
chfodzonego optywajacym go z zewnatrz
powietrzem temperatura gazowego czyn-
nika chtodniczego spada, a jego stan sku-
pienia zmienia sie szybko z lotnego w cie-
kly. Zawor rozprezny lub dysza dtawigca
reguluje ilos¢ ptynnego czynnika wptywa-
jacego do parownika, gdzie nastepuje jego
ponowne parowanie wskutek wystepuja-
cego tam nizszego cisnienia. Do przemia-
ny ze stanu ciektego w gazowy niezbedne
jest ciepto, podbierane ze schfadzanego
powietrza nawiewanego do kabiny.

Koniecznos¢ serwisowania
Z uwagi na wspomniane juz wtasnosci
higroskopijne czynnika chtodniczego kli-

matyzacja musi by¢ obsfugiwana w regu-
larnych odstepach czasu. Jest to koniecz-
nos¢, ktorej zaniedbanie moze dopro-
wadzi¢ do technicznych awarii, a takze
do wystagpienia problemdéw zdrowotnych
u kierowcy pojazdu.

W trakcie serwisowania czynnik
chtodniczy oczyszcza sie, osusza i w ra-
zie potrzeby uzupetnia jego stan. Musi
mie¢ on takze okre$long zawarto$é ole-
ju stuzacego do smarowania sprezarki
i zabezpieczania metalowych elementow
klimatyzacji przed korozja. Ten specjalny
olej wigze tez czgstki state i pozostatosci
$cierania wspdtpracujacych czesci, sam
przy tym ulegajgc eksploatacyjnemu
zuzyciu. Dlatego w toku czynnosci ser-
wisowych nalezy go od czynnika chtod-
niczego oddzieli¢ i w cafosci wymienic
na nowy.

Do czynnika chtodniczego dodaje sie
tez ptynny wskaznik UV, ktory w razie
nieszczelnos$ci ukfadu pozwala jg zlokali-
zowac za pomoca promieniowania ultra-
fioletowego.

W wilgotnym, ciemnym otoczeniu
parownika mogg szybko i bez przeszkod
mnozy¢ sie grzyby, bakterie i mikro-
organizmy. Te zarazki przedostajg sie na-
stepnie do wnetrza pojazdu przez system
wentylacji, gdzie mogg wywotywac u pa-
sazerdw tzawienie oczu, przeziebienia,
alergie oraz inne choroby. Dlatego w trak-
cie okresowego serwisu klimatyzacji na-
lezy koniecznie wymienia¢ filtr powietrza
wewnetrznego oraz dezynfekowal sys-
tem wentylacji. [ |
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