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samą intensywność nadmuchu do wnę-
trza kabiny, lecz w konsekwencji także 
na przebieg innych procesów fizycz- 
nych zachodzących w trakcie pracy 
układu.

Kolejnym krokiem musi być dokład-
ny pomiar temperatury zewnętrznej 
w miejscu przeprowadzanych badań. 
Jeśli jest wyższa od 20ºC, można przy 
włączonym urządzeniu klimatyzacyjnym 
przejść do mierzenia temperatury w bez-
pośrednim sąsiedztwie dysz nadmucho-
wych, przyjmując, iż wartości poniżej 2º 
lub powyżej 10º oznaczają wadliwą pra-
cę systemu, której przyczyny mogą mieć 
charakter mechaniczny, elektryczny lub 
elektroniczny.

Ważnych informacji diagnostycznych 
dostarcza również odpowiednio użyta 
nowoczesna stacja do serwisowania sa-
mochodowych systemów klimatyzacyj-
nych. Pozwala ona bowiem mierzyć ciś
nienia panujące w wysokociśnieniowej 
i niskociśnieniowej części obiegu czynni-
ka chłodniczego zarówno przy unierucho-
mionym klimatyzatorze i silniku pojazdu, 
jak i po ich włączeniu. Badania te dają 
wstępną informację o stopniu napełnie-
nia układu czynnikiem chłodniczym.

Diagnozowanie elektronicznego ste-
rownika klimatyzacji za pomocą przy-
rządu diagnostycznego (np. Bosch KTS) 
umożliwia dokładne rozpoznanie usterki, 
której przyczyną jest niesprawność elek-
tronicznych części systemu klimatyzacyj-
nego lub innych współpracujących z nim 
elementów elektroniki pojazdu.

Pomiary ciśnień referencyjnych 
Pierwszy etap badania przeprowadza 
się przy wyłączonej klimatyzacji i silniku 
w pojeździe co najmniej po 5 minutach od 
ich unieruchomienia. Urządzenie do ser-
wisowania klimatyzacji musi być oczywi-
ście podłączone do instalacji w samocho-
dzie. Przy temperaturze zewnętrznej około 
20°C wartość ciśnienia w obu sekcjach 
obiegu czynnika chłodniczego powinna 
się zawierać w zakresie od 3 do 6 barów.

Następny pomiar wykonuje się w ana-
logiczny sposób przy pracującym silniku 
i klimatyzacji w pojeździe (co najmniej po 
5 minutach od jej włączenia). Przy tem-
peraturze zewnętrznej ok. 20°C ciśnienie 
powinno wynosić odpowiednio:
	w instalacji ze sprężarką o zmiennej 

pojemności skokowej 1,5-2,5 bara 
w części niskociśnieniowej i 7-15 ba-
rów w części wysokociśnieniowej;

	w instalacji ze sprężarką o stałej pojem-
ności skokowej 0,5-3,5 bara w czę-
ści niskociśnieniowej i 14-18 barów 
w części wysokociśnieniowej. 

Temperatura powietrza nadmuchiwanego 
do kabiny powinna utrzymywać się w za-
kresie od 2° do 10°C. Obie uwzględnio-
ne tu odmiany konstrukcyjne różnią się 
tym, że sprężarka o zmiennej pojemności 
napędzana jest przez sprzęgło elektro
magnetyczne lub bez pośrednictwa sprzę-
gła w sposób ciągły, a sprężarka o stałej 

pojemności jest napędzana przez sprzęgło 
elektromagnetyczne tylko okresowo.

Dokładne wartości mierzonych ciś
nień i temperatur nawiewu zależą od ak-
tualnej temperatury zewnętrznej zgodnie 
z załączonymi wykresami.  

Diagnozowanie usterek  
za pomocą stacji serwisowej
Jeśli przy wyłączonej klimatyzacji  
(w opisanych uprzednio warunkach po-
miarowych) ciśnienia niskie i wysokie 
nie osiągają wartości 3 barów, a klima-

tyzacja nie daje się ponownie uruchomić, 
najbardziej prawdopodobną przyczyną 
niesprawności jest niedostateczna ilość 
czynnika w obiegu chłodniczym. Należy 
w takiej sytuacji napełnić układ czyn
nikiem chłodniczym i sprawdzić szczel-
ność układu.

Jeśli natomiast w 5 minut po wyłącze-
niu klimatyzacji ciśnienia w obu sekcjach 

 Dwa rodzaje układów klimatyzacji
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(kalibrowanym otworem)

 Wskazania manometrów stacji serwisowej

po wyłączeniu klimatyzacji                                                                  podczas jej pracy

 Moduł sterowania klimatyzacji automatycznej

kontroli stanu i wymiany (jeśli jest po-
trzebna) filtra przeciwpyłowego. Spraw-
dzenie ma wykluczyć dławienie przepły-
wu powietrza, wpływające nie tylko na 
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Stan filtra kabinowego 
(1) sprawdza się organo-
leptycznie, temperatury 
mierzy termometrami (2), 
ciśnienia – manometrami 
stacji serwisowej (3),  
a tester KTS (4) kontro-
luje elektronikę systemu

 Ciśnienie i temperatura nawiewu w zależności od temperatury zewnętrznej
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