
32 | SERWISOWANIE KLIMATYZACJI

Autonaprawa | Kwiecień 2014

(niskie i wysokie) przekraczają wartość  
6 barów, należy podejrzewać, iż ich nad­
mierny wzrost jest wywołany zbyt wysoką 
temperaturą zewnętrzną (co nie stanowi 
usterki układu) albo zbyt dużą ilością 
czynnika w obiegu (co wymaga odpo­
wiedniego skorygowania).

Gdy przy wyłączonej klimatyzacji ciś­
nienie niskie i wysokie jest równe 0 bar 
i nie można układu uruchomić, przyczy­

Zbyt wysokie ciśnienie w niskociśnienio­
wej sekcji włączonej klimatyzacji (przy 
zachowaniu podanych wcześniej wa­
runków pomiarowych) oraz występująca 
równocześnie nadmierna temperatura 
powietrza przy wylocie z dysz nawiewu 
może być skutkiem za dużej ilości oleju 
w obiegu chłodniczym. Kiedy zaś nad­
miernemu ciśnieniu w tej sekcji towarzy­
szy zbyt niska temperatura nawiewanego 

powietrza, przyczyną usterki może być 
nadmierna ilość czynnika chłodniczego 
lub zablokowanie zaworu rozprężnego 
w pozycji otwarcia.

Za małe ciśnienie w wysokociśnie­
niowej części obiegu przy włączonej 
klimatyzacji i równocześnie zbyt wyso­
ka temperatura nawiewanego powietrza 
mogą stanowić objaw niedostatecznej 
ilości czynnika chłodniczego w obiegu. 
Jeśli jednak przy zbyt niskim ciśnieniu 
w sekcji wysokociśnieniowej temperatura 
powietrza na wylocie z dysz jest prawi­
dłowa, możemy mieć do czynienia z wy­
soką temperaturą zewnętrzną, czyli nie 
ma usterki w systemie.

Nadmierne ciśnienie w części wysoko­
ciśnieniowej przy włączonej klimatyzacji 
może być skutkiem:
	zbyt dużej ilości czynnika chłodnicze­

go w obiegu,
	awarii wentylatora skraplacza lub 

zanieczyszczenia zewnętrznej po­
wierzchni chłodzącej, 

	uszkodzenia czujnika ciśnienia.
Gdy przy włączonej klimatyzacji ciśnie­
nia w obu sekcjach są identyczne, pro­
blem dotyczy sprężarki. Należy wówczas 
sprawdzić: 

	czy naprężenie paska klinowego jej 
napędu jest prawidłowe,

	stopień zużycia sprzęgła elektro­
magnetycznego i ewentualne wycieki 
smaru z jego obudowy,

	prawidłowość połączeń elektrycznych 
(zasilania i „masy”) sprzęgła elektro­
magnetycznego,

	efektywność działania mechanicznych 
części sprężarki (właściwy dobór po­
jemności skokowej, szczelność pier­
ścieni i zaworu).

Za małe ciśnienia w obu sekcjach przy 
włączonej klimatyzacji mogą świadczyć 
o niedoborze czynnika chłodniczego,  
a z kolei zbyt duże wynikają zwykle z jego 
nadmiaru bądź z zanieczyszczenia skra­
placza lub uszkodzenia jego wentylatora.

Pomoc ESI[tronic] 2.0 i KTS 
Oprogramowanie ESI[tronic] 2.0 zawiera 
instrukcje wyszukiwania usterek także 
w systemach klimatyzacji. Instrukcje te, 
oznaczone skrótem SIS, stanowią istotną 
pomoc w zrozumieniu zasady działania 
układu oraz w lokalizowaniu uszkodzo­
nych podzespołów.

Określone tam rozszerzone badania 
i dodatkowe czynności naprawcze mogą 
być wykonywane za pomocą testera KTS 
z wykorzystaniem funkcji kontroli war­
tości rzeczywistych oraz testu elemen­
tów wykonawczych. Dotyczy to również 
przypadków, gdy klimatyzacja z niewia­
domych przyczyn elektrycznych, elektro­
nicznych lub mechanicznych nie włącza 
się w ogóle bądź włącza się tylko spora­
dycznie. Tester ten umożliwia w szczegól­
ności sprawdzanie: 
	pamięci usterek sterownika silnika 

i klimatyzacji,
	panelu regulacji układu klimatyzacyj­

nego,
	ciśnienia w obiegu chłodniczym,
	włączenia sprężarki,
	temperatury parownika,
	temperatury wewnątrz pojazdu,
	sterowania wentylatora
	położenia przesłony mieszającej na­

wiewane powietrze,
	działania układu przewietrzania wnę­

trza pojazdu (dmuchawy),
	działania sprzęgła elektromagnetycz­

nego.                                            n

ną może być całkowite opróżnienie obie­
gu, który w takiej sytuacji trzeba odpo­
wiednio napełnić i wykonać sprawdzenie 
jego szczelności oraz działania.

Przy włączonej klimatyzacji za małe 
ciśnienie w sekcji niskociśnieniowej wy­
nika przeważnie z pogorszonej wymiany 
ciepła w elementach obiegu (parownik, 
skraplacz) albo z utrudnionej cyrkulacji 
czynnika chłodniczego. 

W pierwszym wypadku należy spraw­
dzić: 
	drożność filtra przeciwpyłkowego.
	czystość zewnętrznych powierzchni 

wymienników ciepła,
	działanie wentylacji wnętrza pojazdu.
Przyczyną utrudnionej cyrkulacji czynni­
ka chłodniczego może być:
	zablokowanie zaworu rozprężnego 

w położeniu częściowo zamkniętym.
	częściowe zanieczyszczenie dyszy 

dławiącej,
	zanieczyszczenie wylotu osuszacza 

z filtrem,
	zablokowanie lodem, który powstał 

z wody znajdującej się w czynniku 
chłodniczym za zaworem (dyszą dła­
wiącą) lub inną niepożądaną w ukła­
dzie restrykcją. Fo
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Tester KTS 
diagnozuje 
klimatyzację 
na podstawie 
pomiarów 
elektrycz-
nych wartości 
rzeczywistych 
oraz zapisów 
w pamięci  
sterowników
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Tym razem 
się nie zawiedziesz

With You

Złej jakości kopia może wydawać się atrakcyjna...

Wybierając ją, ryzykujesz tym że może Cię zawieść, w momencie gdy niezawodność, 
bezpieczeństwo oraz pewność klienta są kluczowe.

Ekspert, Producent, Renomowany Dostawca, NTN-SNR broni oryginalnej jakości 
wraz z producentami samochodów oraz firmami niezależnego rynku części  
zamiennych. Dlatego właśnie NTN-SNR jest godnym zaufania Partnerem w 
Państwa działalności. 
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