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POROWNANIE SKUTECZNOSCI TEUMIENIA DRGAN SKRETNYCH
PRZEZ TLUMIK SPREZYNOWY W DKZ | W STANDARDOWE] TARCZY
SPRZEGLOWE]

ale nie spetnifo najnowszych wymogéw
wynikajagcych ze wspomnianego juz
technicznego rozwoju silnikéw i skrzyn
biegow. O ile np. Mercedes 190 (W201)
z 1992 roku z silnikiem D 2.0 przy
2700-3500 obr./min miat 75 koni mocy
oraz moment obrotowy 126 Nm, o tyle
wspotczesne samochody otej samej pojem-
nosci silnika, np. BMW F30 320D, osia-
gajg moc 184 koni oraz moment 380 Nm
juz pomiedzy 1750 a 2750 obr./min.
Ewolucji tej towarzyszy nieuchronnie
rosngca ucigzliwos¢ drgan skretnych ge-
nerowanych przez nowsze silniki.

Przeniesienie ttumika drgan skretnych
z tarczy sprzegtowej do kofa zamacho-
wego oraz podzielenie tego ostatniego
na dwie czesci (masy) pozwala tworzy¢
ukfady z mniejszym wspdtczynnikiem
sztywnosci sprezyn, czyli z bardziej ela-
stycznym przenoszeniem momentu obro-
towego oraz z katami wzajemnego skretu
czesci uktadu napedowego dochodzacy-
mi do 60 stopni. Ponadto zastosowanie
specjalnych smaréw umozliwia redukcje
tarcia wewnetrznego oraz dodatkowe ttu-
mienie hydrokinetyczne. Przekfada sie to
na mozliwos¢ jazdy z mniejszymi pred-
kosciami obrotowymi na poszczegolnych
biegach, czyli na ograniczenie emisji spa-
lin i zuzycia paliwa nawet 0 5%.

Nowe manualne skrzynie biegow row-
niez dostosowywane sg konstrukcyjnie
do wspdtpracy z DKZ, umozliwiajgcej
smarowanie przekfadni olejami synte-
tycznymi o nizszej lepkosci i wprowadza-
nie nowoczesnych synchronizatoréw wy-
korzystujacych weglowe elementy cierne.
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KOLE ZAMACHOWYM

Skutki uzycia zamiennika

Przy uwzglednieniu wszystkich wcze-
$niej wymienionych okolicznosci trud-
no zgodzi¢ sie z twierdzeniem, iz za-
stgpienie DKZ tzw. zestawem cztero-
elementowym jest dla pojazdu technicz-
nie nieszkodliwe, a dla jego wtasciciela
nawet finansowo korzystne. Btedno$¢ tej
tezy potwierdza takze praktyka warsz-
tatowa dowodzaca, ze taka zamiana
moze w krétkim czasie doprowadzi¢ do
uszkodzenia bardzo kosztownych ele-
mentéw uktadu przeniesienia napedu.
Odczuwalne jest réwniez pogorszenie
komfortu jazdy, gdyz zastepcze zestawy
z jednomasowym kotem zamachowym
zdecydowanie réznig sie od DKZ cha-
rakterystyka ttumienia drgan.

Poza tym kazdy silnik oraz ukfad
przeniesienia napedu sg zestrajane ze
sobg nie tylko mechanicznie, lecz takze
pod wzgledem oprogramowania elektro-

* Od redakcji

PROPORCJE MOMENTOW BEZWEADNOSCI PO STRONIE
SILNIKA I SKRZYNI BIEGOW PRZY DKZ I TRADYCYJNYM

nicznych sterownikéw. Konsekwencjg
zamiany fabrycznego DKZ na zestaw
czteroelementowy powinno by¢ zatem
przeprogramowanie jednostki steruja-
cej silnikiem, przede wszystkim w celu
przyspieszenia obrotéw biegu jatowego.
Oprécz wspomnianego juz negatywnego
wptywu zastepczej konstrukcji na trwa-
oS¢ skrzyni biegdw podobne konsekwen-
cje dotyczg takich elementdéw pojazdu,
jak przeguby napedowe, tozyska i zamo-
cowanie catego zespofu napedowego.
Personel samochodowych warszta-
téw naprawczych oferujagcych wymiane
czesci fabrycznych na ,lepsze” ich za-
mienniki musi sie liczy¢ z reklamacjami
klientéw skarzacych sie na niepokojace
hatasy i wibracje, zwiekszony opdr peda-
fu sprzegta itp. Bedg to pretensje niestety
stuszne, gdyz w opinii specjalistéow ZF
zastosowana zamiana jest dla klienta po
prostu niekorzystna. [ |

Artykut, do ktdrego odnosi sie powyzsza polemika, jest stale dostepny w na-
szym elektronicznym wydaniu marcowym na www.e-autonaprawa.pl, wiec
mozna do niego w kazdej chwili siegna¢ dla dokonania stosownych poréwnan.
Niezaleznie od tego otrzymalismy i publikujemy w biezgcym numerze opi-
nie specjalistéw reprezentujgcych marke LuK nalezgcg do grupy Schaeffler.
Dotyczy ona tego samego tematu, lecz jej autor wyraznie zaznaczyt, iz nie
chce by¢ z tego powodu uwazany za strone jakiegokolwiek publicystyczne-
80 sporu. Z naszego zas, redakcyjnego punktu widzenia najwazniejsze jest
mozliwie wszechstronne i merytorycznie uargumentowane naswietlenie Czy-
telnikom omawianego problemu. Nie chodzi o to, by mogli oni przyznac tu
komus ostateczng racje, lecz aby zyskali w swej warsztatowej praktyce lepszg
mozliwos¢ wyboru optymalnego rozwigzania w kazdej konkretnej sytuacji.
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Zalety dwumasowych kot zamachowych

Nowe konstrukcje samochodowych sil-
nikdw spalinowych, zapewniajace wyso-
kie obroty na niskich biegach, stanowig
spore wyzwanie dla technologii ttumienia
drgan w ukfadach przeniesienia napedu.

Stosowane wczesniej niemal po-
wszechnie ttumiki drgan umiejscowione
na tarczy sprzegta osiggnety juz swoj
petny rozwojowy potencjat. W silnikach
nowej generacji, odznaczajacych sie wy-
sokim poziomem drgan skretnych, taki
rodzaj ttumienia jest niewystarczajacy.
Maksymalny wzajemny skret pomiedzy
elementem no$nym oktadzin ciernych
a piastg tarczy wynosi zaledwie 8 stopni.

Ponadto obecne silniki posiadajg duzy
moment obrotowy (iloczyn sity nacisku
gazow na ttok i odlegfosci osi czopa kor-
by od osi obrotu watu korbowego), kto-
ry musi przenies¢ tarcza sprzegfa. Roz-
budowane ttumiki drgan skretnych tarczy
sprzegta powodujg jej mechaniczne osta-
bienie, a to nie pozwala na przeniesienie
duzego momentu obrotowego.

Takie byty powody, dla ktérych firma
LuK rozpoczeta w latach 70. ubiegtego
wieku prace nad innym rodzajem tfumie-
nia drgan, czyli tak zwanym dwumaso-
wym kotem zamachowym (DKZ). Ge-
neralnie ten sposéb ttumienia polega na
przytaczeniu do watu korbowego dwaoch
mas, ktére mogg sie wzajemnie prze-
mieszczac¢ katowo.

Budowa

Firma LuK wykorzystata jedno z zadan
kota zamachowego, ktdére polega na po-
lepszeniu réwnomierno$ci biegu silnika
dzieki zgromadzeniu energii kinetycznej
w czasie suwu pracy i oddaniu jej dla
pokonania oporéw sprezania w kolej-
nym cylindrze. Podziat tradycyjnego kota

jednoelementowego na dwie wspotsrod-
kowe czesci umozliwit usytuowanie po-
miedzy nimi ttumika drgan skretnych.
Tak zwana masa pierwotna potgczona
jest z kofnierzem watu korbowego. Na
niej osadzony jest wieniec zebaty roz-
rusznika, a w niektérych konstrukcjach
takze wieniec referencyjny do pomiaru
predkosci obrotowej silnika i potozenia
ttoka w pierwszym cylindrze. Miedzy
masami kota zamachowego osadzone sg
sprezyny fukowe o dziafaniu ttumigco-
rozpraszajgcym wraz ze S$lizgami, ktére
stuzg do ptynnego przesuwania sie zwo-
jow sprezyn i chronig w ten sposéb koto
przed tarciem. Aby zminimalizowac tar-
cie zwojéw o $lizgi, sprezyny zanurzone
Sg W smarze.

W takim dwuelementowym kole za-
machowym czestotliwo$¢ rezonansowa
drgan skretnych zostata przeniesiona
ponizej predkosci obrotowej biegu ja-
towego. W tym zakresie silnik pracuje
krotkotrwale tylko podczas
Rozwigzanie to podwyzszyto komfort
uzytkowania pojazdu i ograniczyto przed-
wczesne uszkodzenia elementéw przeno-
szgcych naped od silnika do kot.

rozruchu.

Zasady montazowe

Wymieniajgc dwumasowe koto zama-
chowe, nalezy pamieta¢ o wymianie
pozostatych elementéw uktadu sprzegta.
Kompletne zestawy zawierajace sprzegto
(tarcza docisk, fozysko lub centralny wy-
sprzeglik) wraz z dwumasowym kofem
zamachowym i Srubami potrzebnymi do
jego montazu sg dostepne jako zestawy
LuK RepSet® DMF. Sg one przeznaczone
do konkretnych modeli pojazdéw i stano-
wig doskonate rozwigzanie, pozwalajgce
na zakup czesci o jakosci pierwszego
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DWUMASOWE KOtO ZAMACHOWE W ROZNYCH
WERSJACH KONSTRUKCYJNYCH

WIDOK TYLNE] POWIERZCHNI MASY PIERWOTNE]
DWUMASOWEGO KOtA ZAMACHOWEGO

ZESTAW NAPRAWCZY LUK REPSET" DMF O JAKOS-
CI WYPOSAZENIA ORYGINALNEGO (OE)

montazu. Jednoczesny zakup wszystkich
niezbednych do montazu elementéw po-
zwala unikng¢ ewentualnych pomyfek
w doborze i zaoszczedzi¢ czas poswieca-
ny na kompletowanie komponentéw. B
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