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Akumulator po zimie
— opinie ekspertow

Marcin Dynarek

; Robert Bosch

Potrzebna jest sezonowa kontrola
Zima, nawet ostra, nie ma trwatego wpty-
wu na stan samochodowego akumula-
tora, je$li jest on witasciwie dobrany do
modelu i wersji pojazdu, w ktérym ukfad
tadowania funkcjonuje sprawnie.

Nalezy oczywiscie pamieta¢ o tym, iz
jazda na krétkich odcinkach (np. dojazd
do pracy 5-7 km) bardziej wptywa na roz-
tadowanie akumulatora w warunkach zi-
mowych, niz w pozostatych porach roku.
Poza tym wraz ze spadkiem temperatury

zewnetrznej zmniejsza sie sprawno$¢
akumulatora, a z drugiej strony rosnie
zapotrzebowanie na energie elektryczng
niezbedng do rozruchu silnika. Akumu-
lator o odpowiednich parametrach tech-
nicznych i w petni sprawny wytrzymuje
bez szkody te szczegblne obcigzenia.

Troski o stan akumulatora nie powin-
no sie jednak ogranicza¢ do sezonu zimo-
wego badz tez jesienno-zimowego. Fakt,
ze akumulator ,nie lubi” mrozéw, nie
oznacza réwnoczesnie, by zawsze $wiet-
nie ,czut sie” on latem. W warunkach sil-
nych upaféw rosnie bowiem temperatura
elektrolitu i moze dochodzi¢ do szybszego
samoroztadowania.
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W przypadku dalekich  podrdzy
w upalnym klimacie wtasciciele now-
szych i sprawnych akumulatoréw nie
majg sie czego obawiac. Jesli jednak
w samochodzie jest dos¢ stary akumula-
tor, ktéry sprawiat juz jakiekolwiek pro-
blemy, na pewno przed letnim sezonem
warto dokona¢ jego profesjonalnej kon-
troli. Klientom trzeba uswiadamia¢ przy
tym, iz lepiej jest wymieni¢ niesprawny
akumulator przed dtuzsza podrézg, niz
naraza¢ sie na przykre niespodzianki
i dodatkowe koszty w trakcie wakacji.
Obecnie uzytkownicy samochoddéw
Czujg sie przewaznie zwolnieni z obo-
wigzku serwisowej obstugi akumulato-
row, gdyz korzystajg niemal wytgcznie
z ich bezobstugowych modeli. Rzeczywi-
scie nie wymagajg one tradycyjnych za-
biegdw serwisowych, lecz réwniez w ich
przypadku konieczna jest okresowa ob-
stuga, ograniczajgca sie do:
kontroli stanu natadowania akumula-
tora oraz kontroli uktadu tadowania,
zwtaszcza przed zblizajaca sie zima;
sprawdzenia przynajmniej raz w roku
stanu powierzchni styku zaciskow
z biegunami, gdyz ich zanieczysz-
czenie utrudnia prawidtowy przeptyw
pradu.

Krzysztof Najder
Exide Technologies

Upaty szkodza bardziej niz mrozy

Whbrew pozorom, niska temperatura nie
wptywa negatywnie na zuzycie akumu-
latora, co najwyzej na jego chwilowg
sprawno$¢. Im nizsza temperatura, tym
owa sprawnos¢ jest mniejsza, stad pro-
blemy z uruchomieniem pojazdu. Btedne
jest natomiast do$¢ rozpowszechnione
przekonanie, iz mréz ma zgubny wptyw
na stan akumulatora. W rzeczywistosci
bardziej szkodzi wysoka temperatura,

gdyz przede wszystkim przyczynia sie do
szybszego samoroztadowania i zuzycia
wody w elektrolicie.

Wysokie temperatury mogg przyspie-
sza¢ samoroztadowanie akumulatora, ale
gtdwnie w okresie, gdy jest on w spoczyn-
ku. Na dtugich dystansach, gdy akumula-
tor jest w petni natadowany, nie powinno
to mie¢ wiekszego znaczenia, pod warun-
kiem sprawnosci instalacji elektrycznej
w samochodzie. Co wiecej, konstrukcja
pojazdu i miejsce, gdzie usytuowany jest
akumulator, najczesciej sprawiajg, ze
zapewnia sie mu pozadang wentylacje
w trakcie jazdy, wiec wptyw wysokich tem-
peratur jest dodatkowo ograniczony. Przed
dfugg podrézg warto jednak sprawdzic,
czy wentylacja jest odpowiednia, czyli czy
maskownica nie jest zapchana, np. war-
stwag lisci, kurzu lub brudu. W przypad-
ku zastosowania niektorych technologii
(np. AGM) akumulator staje sie bardziej
czuty na wysokg temperature, dlatego tez
tego typu konstrukcje instaluje sie poza
komorg silnika.

Bezobstugowos¢ akumulatora nie
oznacza catkowitego wyeliminowania
konserwacji, ale istotnie jg zmniejsza.
Okresowa kontrola jest wazna, poniewaz
do wielu akumulatoréw bezobstugowych
nie mozna dola¢ wody. Prawidtowa ob-
stuga serwisowa takich akumulatoréw
powinna polega¢ na regularnej kontroli
stanu natadowania (dzigki czemu ewen-
tualne problemy mozna zaobserwowac
duzo wczesniej), a przynajmniej na ba-
daniu czystosci klem i poprawnos$ci mo-
cowan.

FOT. BOSCH, EXIDE

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

X-431 Master
cena: 4 900 zt

TWC-502 RMB X712
cena: 5 700 zt cena: 27 000 zt

Launcmi] !

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

TLT-440 W
cena: 14 900 zt

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl

LAUNCH POLSKA SP. z o.0.

Rozwiazania dla serwisu diesla

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
SAMOCHODOWEGO

-
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¢ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

¢ Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczenh
zagranicznych partneréw.

¢ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
WEE ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L—J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

Urzadzenie do serwisowania wtryskiwaczy Common Rail

CARBON ZAPP  Zapp CRU.2i oraz CRU.4i

Test cewkowych
i piezoelektrycznych
wtryskiwaczy CR

Wyznaczanie kodéw C2i
do wtryskiwaczy Delphi

Przystawka do czyszczenia
pompowtryskiwaczy (do CRU.2i)

Pomiar czasu
opéZnienia wtrysku RSP

tel: 12411 56 58, wew. 33
www.carbonzapp.pl
www.cartechnik.pl

Al. Gen. T. Bora-Komorowskiego 11
31-476 Krakéw

Cisnienie pracy do:
1850 lub 2400 baréw

Okresowo aktualizowana
bezptatna baza danych

Pomagamy w utworzeniu
pracowni naprawy
wtryskiwaczy!

CarTechnik
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