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Diagnostyka pojazdow
na hamowni podwoziowej
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STANOWISKO BADAWCZE W KATEDRZE INZYNIERII POJAZ-
DOW POLITECHNIKI WROCEAWSKIE] UMOZLIWIA DIAGNO-
STYKE SAMOCHODOW OSOBOWYCH I MOTOCYKLI PRZY
WYKORZYSTANIU PROGRAMU DO SYMULAC]JI OBCIAZEN

Hamowniami podwoziowymi nazywa sie
stanowiska symulujace ruch samochodu
w kierunku wzdtuznym poprzez zastagpie-
nie nieruchomej jezdni poruszajaca sie
bieznig, ktdra wspdtpracuje ciernie z ko-
tami badanego pojazdu. Na stanowisku
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badawczym Maha LPS 3000 mozna ba-
dac¢ zaréwno auta z przednim lub tylnym
napedem, jak i z napedem 4x4. Istnieje
rowniez mozliwos¢ korzystania z urza-
dzen dodatkowych, takich jak: miernik
zuzycia paliwa, analizator spalin itp.

Urzadzeniem stuzgcym do odbioru
momentu przenoszonego z silnika po-
przez kofa na rolki jest hamulec, najcze-
Sciej elektrowirowy, zamieniajacy odbie-
rang energie na ciepto.

/mierzone parametry sg nastepnie
przeliczane automatycznie wedtug norm:
DIN70020, EWG80/1269, 1S01585,
JISD1001, SAEJ1349 na moc i moment
obrotowy. Zainstalowanie hamowni w za-
mknietym pomieszczeniu uniezaleznia
wyniki badahn od wptywu czynnikéw at-
mosferycznych.

Badania diagnostyczne

Diagnozowanie pojazdu na hamowni
podwoziowej pozwala oceni¢ stan tech-
niczny i charakterystyke jego silnika bez
demontazu. Metoda ta jest prosta i szyb-
ka, a jednoczesnie zapewnia wysokg pre-
cyzje pomiardw i powtarzalno$¢ przepro-
wadzanych testéw.

Stan techniczny silnika ocenia sie na
podstawie pomiaru jego maksymalnej
mocy uzytecznej przy okre$lonej pred-
kosci obrotowej watu korbowego. Moc ta
moze sie znacznie zmniejsza¢ z powo-
du niesprawnos$ci poszczegélnych pod-
zespofow i mechanizméw silnika (na
przyktad wskutek zmniejszenia szczel-
nosci potagczenia ttokéw i cylindréw lub
zaworoéw). Tego rodzaju informacji do-
starcza analiza krzywej mocy w funkcji
predkosci obrotowej watu korbowego.

Charakterystyka zewnetrzna silnika
jest wykresem przedstawiajacym zalezno-
$ci mocy i momentu obrotowego od pred-
kosci obrotowej watu korbowego podczas
pracy z catkowitg otwartg przepustnicg
i/lub petnym wtryskiem paliwa. Funkcja
przebiegu momentu obrotowego i mocy
daje miedzy innymi informacje o zakresie
tzw. obrotéw uzytecznych. Nalezy wyko-
nywac po kilka takich powtarzanych préb
w celu zminimalizowania btedéw pomia-
rowych. Zmierzone wartos$ci wystarczy

FOT. AUTOR

FOT. AUTOR

poréwnac z fabrycznie okre$lonymi osia-
gami silnika, by stwierdzi¢ poprawno$¢
lub niepoprawno$¢ jego pracy.

Przyktad praktyczny

Podczas badania pojazdu marki VW Pas-
sat z silnikiem benzynowym 1.6 cm3,
o fabrycznej mocy 101 KM stwierdzono,
iz zmierzona moc silnika wynosita nie-
cate 70 KM, czyli o ponad 30% mnigj
od wartosci katalogowej. Nastepnym
krokiem byto ustalenie przyczyny tak
znacznego spadku mocy. Pojazd ten jest
wyposazony w system diagnostyki po-
ktadowej OBD |l, wiec po podtaczeniu
testera diagnostycznego wyswietlit sie
kod bfedu 16725, oznaczajacy problem
z czujnikiem watu rozrzadu. Jednak po
wymianie tegoz czujnika na nowy tester
dalej wykazywat ten sam btad.

Tu sie skonczyty mozliwosci ustalen
elektronicznego testera, wiec przyczyn
usterki nalezato szuka¢ innymi metodami,
opartymi gtéwnie na kompetencji i do-
Swiadczeniu diagnosty. Okazato sie, ze
z powodu zle przeprowadzonej wymiany
paska rozrzadu znaczniki na kotach pa-
sowych watu korbowego i watu rozrzadu
nie pokrywaty sie. Po poprawnym wy-
konaniu tej czynnosci sterownik silnika
zaczat rozpoznawac sygnat z czujnika
watka rozrzadu i przestat wykazywac
btad z tym zwigzany. Przy powtérnym
badaniu pojazdu na hamowni podwozio-
wej osiggi silnika uleglty poprawie. Nadal
wystepowata ich réznica w stosunku do
danych fabrycznych, lecz mogto to juz
by¢ spowodowane eksploatacyjnym zu-
zyciem silnika.

Dodatkowe mozliwosci badawcze
Hamownia na Politechnice Wroctawskiegj
umozliwia réwniez dokonanie analizy
spalin silnikdw benzynowych bez obcig-
zenia lub pod obcigzeniem. Poza zwy-
ktym wykonaniem tego badania mozna
tez skorzysta¢ z urzadzen dodatkowych,
miedzy innymi z miernika zuzycia pali-
wa, co dostarcza istotnych informacji dla
celow przemystowych, warsztatowych
lub sportowych.

Diagnostyka z uzyciem hamowni jest
dokfadniejsza od przeprowadzanej w try-
bie préb drogowych. Ma to szczegdlnie
istotne znaczenie przy badaniach sa-
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mochodéw z turbodotadowaniem, gdzie
uzycie odpowiedniego obcigzenia po-
zwala na sprawdzenie dziatania uktadu
sterujacego dotadowaniem.

Hamownia jest wrecz niezbedna przy
modyfikacjach elektronicznych systemu

zarzadzania  silnikiem  (chiptuningu),
gdyz biezace $ledzenie efektow wprowa-
dzanych zmian pozwala na precyzyjne
ustawianie tzw. map zapfonu, paliwa
albo dofadowania w catym zakresie ob-
rotow i obcigzen.
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