SAMOCHODOWE CZESCI ZAMIENNE

Park samochodowy jest coraz starszy:

samochody osobowe
. . . . 1200
Struktura wieku samochodow Struktura wieku samochodéw
osobowych — stan na koniec 2004 r. osobowych w 2014 r 1000
800
§ 600
400 et

0 2003 2004 2005

Import samochoddéw uzywanych w latach 2003 - zoiz

na tle sprzedazy/rejestracji nowych samochodéw

W
200

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

—— sprzedaz/rejestracje nowych samochodow osobowych
+ import samochoddw uzywanych

Dane: GUS/szacunki PZPM

=

UZYWANE AUTA Z IMPORTU StUZA POLSKIM
WEASCICIELOM TYLKO PRZEZ OSTATNI OKRES
SWEJ EKSPLOATACYJNE]J PRZYDATNOSCI

HANDEL CZESCIAMI Z ODZYSKU TRACI JUZ
DAWNY BAZAROWY CHARAKTER DZIEKI KOMPU-
TERYZAC]I I USEUGOM FIRM KURIERSKICH

znajdujg zwykle uzasadnienie w mnigj-
szych lub wigkszych niedostatkach jako-
Sci. Nie musi to jednak tych produktow
catkowicie dyskwalifikowa¢. Zamontowa-
nie dobrej jakos$ciowo i stosunkowo drogiej
czesci w mocno juz wyeksploatowanym
samochodzie wcale nie podnosi jego ryn-
kowej ani tez uzytkowej wartosci.

Nie dotyczy to podzespotow wymie-
nianych w regularnych cyklach serwiso-
wych, gdyz ich zalety wptywajg bezpo-
$rednio na bezpieczenstwo i komfort jaz-
dy. Pozostate elementy, co jest juz prze-
ciez powszechnie znane, projektuje sie
tak, by odznaczaty sie mniej wiecej jed-
nakowg zywotnoscig, mierzong w latach
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i kilometrach przebiegu. Wraz z uptywem
tego okresu awarie nasilajg sie niemal
lawinowo i caly pojazd jest ztomowany
mimo wcigz wysokiej jakosci niektérych
jego czesci.

Powtarzajgce sie w mediach utyski-
wania na to, iz znaczny import samo-
chodéw uzywanych zwieksza $redni
wiek krajowego taboru, opierajg sie bar-
dziej na zle prowadzonych statystykach
(w ewidencji wcigz figurujg pojazdy
juz dawno przetopione w hutach), niz
na fizycznie obiektywnych realiach.
Mamy tu raczej do czynienia z ostatecz-
nym ,donaszaniem” aut juz w znacz-
nym stopniu zuzytych i wymienianiu
ich w krétkim czasie na inne, nieco
nowsze. Optacalno$¢ ich napraw i dal-
szej eksploatacji jest wiec bardzo ogra-
niczona. Tansze zamienniki sg w takich
sytuacjach rozwigzaniem najbardziej ra-
cjonalnym i w wiekszo$ci zadowalajgco
skutecznym.

Podrébki i uzywki
Najtansze na naszym rynku nowe czesci
zamienne produkowane sg z reguty w re-
jonach $wiata pozbawionych liczacych
sie tradycji technicznych. W zwigzku
z tym ich jako$¢ do tego stopnia nie bu-
dzi zaufania, ze nawet nie nazywa sie ich
zamiennikami, lecz zwykle podrébkami,
czyli nieudanymi imitacjami prawdzi-
wych produktow. Jest jednak w takich
ocenach wiecej wrogiej demagogii i ste-
reotypowych uproszczen, niz logicznych
przemyslen.

Nie tak to przeciez wyglada, ze te wy-
roby powstajg w jakich$ prymitywnych
warsztatach lub manufakturach, gdzie

Dane: GUS

grupy ciemnych tubylcéw usitujg za po-
mocg prostych narzedzi tworzy¢ co$ na
zewnetrzne przynajmniej podobienstwo
cywilizowanych wzoréw. W ten sposob
niczego sensownego wykonac¢ sie nie
da. Nie mozna tez uzywa¢ do tego celu
zadnych przestarzatych technologii, bo
ich w tych krajach po prostu nigdy nie
byto i nadal nie ma. Jest za to mniej lub
bardziej legalny dostep do nowoczesnych
wytworni, zlokalizowanych tam z racji ta-
niej sity roboczej przez czotowe $wiatowe
firmy. Jako$¢ produktéw wpisana zostata
wiec niejako w same produkcyjne ciagi,
na kiepskim natomiast poziomie utrzy-
muje sie wcigz organizacja ich dystrybu-
cji, co sprawia, ze zainteresowany nimi
polski warsztat nie bardzo moze liczy¢ na
staty asortyment i terminowos$¢ dostaw.
Uzywane czesci samochodowe tez nie
zawsze majg wartos¢ ztomu. Przy umiar-
kowanych oczekiwaniach i finansowych
mozliwosciach wtasciciela naprawianego
pojazdu moga sie okaza¢ wystarczajgco
przydatne, zwfaszcza po profesjonalne;
weryfikacji lub regeneracji. Dlatego prze-
stajg juz by¢ uznawane za towar godny wy-
facznie podworkowych partaczy i kupowa-
ny przez nich okazjonalnie na rozmaitych
bazarach. Coraz wiekszg role w ich dys-
trybucji odgrywaja prezne, specjalistyczne
firmy, zajmujgce sie gféwnie demontazem
aut wycofanych z eksploatacji oraz ak-
tywnym skupem wszelkich samochoddw.
Wiele z nich dysponuje juz komputerowa
ewidencjg magazynowych zasobow, a tak-
ze internetowymi systemami sprzedazy
z interaktywnymi katalogami, jak réwniez
statg kooperacjg szybkich sieci kurierskich
w realizacji dostaw. [ |
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Nissens

co niezbedne w kartonie z produktem

- wszystko

Czas to pienigdz. Wraz z ofertg Nissens First
Fit mozna oszczedzic czas oraz koszty podczas
montazu produktu.

..................................................................... w MHTDNIE
RAZEM Z :
CHEODNICE CIECZY PRODUKTEM e
[ ESaei.
= Korki » Zaslepki
= Oringi * Uszczelki
= Nakretki + “Plargcisnia Przekonaj sie do uktadéw kierowniczych

i zawieszenia Delphi, przetestowanych

= Klamry ...0raz inne drobne czesci
w ekstremalnych warunkach. Testujemy nasze
SPREZARKI czesci w ekstremalnych temperaturach -‘nawet ]
i dochodzacych do -40 stopni C, gwarantujac tym samym,
* Oringi

ze beda wiasciwie spetnia¢ swoje zadania nawet ‘ —

* Zalane olejem PAG w najtrudniejszych warunkach.To jest jeden z wielu

* Dodatkowe ztacza elektryczne (aplikacje Multi Fit) i
* Dodatkowe filtry siatkowe na wejsciu (wybrane ref.)

SKRAPLACZE FIRST FIT

delphiautoparts.com
* \Wybrane skraplacze dostarczane

razem z kompletemn oringow

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE

Not Just Quality. Delphi Quality.
www.nissens.com.pl

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014



