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Używane auta z importu służą polskim 
właścicielom tylko przez ostatni okres 
swej eksploatacyjnej przydatności

Handel częściami z odzysku traci już 
dawny bazarowy charakter dzięki kompu-
teryzacji i usługom firm kurierskich

znajdują zwykle uzasadnienie w mniej-
szych lub większych niedostatkach jako-
ści. Nie musi to jednak tych produktów 
całkowicie dyskwalifikować. Zamontowa-
nie dobrej jakościowo i stosunkowo drogiej 
części w mocno już wyeksploatowanym 
samochodzie wcale nie podnosi jego ryn-
kowej ani też użytkowej wartości. 

Nie dotyczy to podzespołów wymie-
nianych w regularnych cyklach serwiso-
wych, gdyż ich zalety wpływają bezpo-
średnio na bezpieczeństwo i komfort jaz-
dy. Pozostałe elementy, co jest już prze-
cież powszechnie znane, projektuje się 
tak, by odznaczały się mniej więcej jed-
nakową żywotnością, mierzoną w latach 

i kilometrach przebiegu. Wraz z upływem 
tego okresu awarie nasilają się niemal 
lawinowo i cały pojazd jest złomowany 
mimo wciąż wysokiej jakości niektórych 
jego części.

Powtarzające się w mediach utyski-
wania na to, iż znaczny import samo-
chodów używanych zwiększa średni 
wiek krajowego taboru, opierają się bar-
dziej na źle prowadzonych statystykach 
(w ewidencji wciąż figurują pojazdy  
już dawno przetopione w hutach), niż 
na fizycznie obiektywnych realiach. 
Mamy tu raczej do czynienia z ostatecz-
nym „donaszaniem” aut już w znacz-
nym stopniu zużytych i wymienianiu 
ich w krótkim czasie na inne, nieco 
nowsze. Opłacalność ich napraw i dal-
szej eksploatacji jest więc bardzo ogra-
niczona. Tańsze zamienniki są w takich 
sytuacjach rozwiązaniem najbardziej ra-
cjonalnym i w większości zadowalająco 
skutecznym.  

Podróbki i używki
Najtańsze na naszym rynku nowe części 
zamienne produkowane są z reguły w re-
jonach świata pozbawionych liczących 
się tradycji technicznych. W związku 
z tym ich jakość do tego stopnia nie bu-
dzi zaufania, że nawet nie nazywa się ich 
zamiennikami, lecz zwykle podróbkami, 
czyli nieudanymi imitacjami prawdzi-
wych produktów. Jest jednak w takich 
ocenach więcej wrogiej demagogii i ste-
reotypowych uproszczeń, niż logicznych 
przemyśleń. 

Nie tak to przecież wygląda, że te wy-
roby powstają w jakichś prymitywnych 
warsztatach lub manufakturach, gdzie 

grupy ciemnych tubylców usiłują za po-
mocą prostych narzędzi tworzyć coś na 
zewnętrzne przynajmniej podobieństwo 
cywilizowanych wzorów. W ten sposób 
niczego sensownego wykonać się nie 
da. Nie można też używać do tego celu 
żadnych przestarzałych technologii, bo 
ich w tych krajach po prostu nigdy nie 
było i nadal nie ma. Jest za to mniej lub 
bardziej legalny dostęp do nowoczesnych 
wytwórni, zlokalizowanych tam z racji ta-
niej siły roboczej przez czołowe światowe 
firmy. Jakość produktów wpisana została 
więc niejako w same produkcyjne ciągi, 
na kiepskim natomiast poziomie utrzy-
muje się wciąż organizacja ich dystrybu-
cji, co sprawia, że zainteresowany nimi 
polski warsztat nie bardzo może liczyć na 
stały asortyment i terminowość dostaw.

Używane części samochodowe też nie 
zawsze mają wartość złomu. Przy umiar-
kowanych oczekiwaniach i finansowych 
możliwościach właściciela naprawianego 
pojazdu mogą się okazać wystarczająco 
przydatne, zwłaszcza po profesjonalnej 
weryfikacji lub regeneracji. Dlatego prze-
stają już być uznawane za towar godny wy-
łącznie podwórkowych partaczy i kupowa-
ny przez nich okazjonalnie na rozmaitych 
bazarach. Coraz większą rolę w ich dys-
trybucji odgrywają prężne, specjalistyczne 
firmy, zajmujące się głównie demontażem 
aut wycofanych z eksploatacji oraz ak-
tywnym skupem wszelkich samochodów. 
Wiele z nich dysponuje już komputerową 
ewidencją magazynowych zasobów, a tak-
że internetowymi systemami sprzedaży 
z interaktywnymi katalogami, jak również 
stałą kooperacją szybkich sieci kurierskich 
w realizacji dostaw.                              n Fo
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Przekonaj się do układów kierowniczych  
i zawieszenia Delphi, przetestowanych  
w ekstremalnych warunkach. Testujemy nasze 
części w ekstremalnych temperaturach - nawet 
dochodzących do -40 stopni C, gwarantując tym samym, 
że będą właściwie spełniać swoje zadania nawet 
w najtrudniejszych warunkach.To jest jeden z wielu 
sposobów sprawdzania, że dostarczamy nasze produkty 
zaprojektowane, skonstruowane i wyprodukowane 
zgodnie ze standardami pierwszego wyposażenia OE.
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