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tozyska NSK
dla branzy motoryzacyjnej

NSK POLSKA

PRODUKCJA WSZELKICH tOZYSK TOCZNYCH
OD SAMYCH SWYCH POCZATKOW OPIERA SIE
NA ZAUTOMATYZOWANYCH METODACH BARDZO

PRECYZYJNEJ] OBROBKI ELEMENTOW

OFEROWANY PRZEZ NSK KOMPLEKSOWY MODUL
PIASTY, W KTORYM WEWNETRZNY PIERSCIEN

DWURZEDOWEGO tOZYSKA KULKOWEGO

ZINTEGROWANY ZOSTAL Z WIELOWYPUSTEM
POLOSI | KOENIERZEM DO MOCOWANIA KOLA,
ZEWNETRZNY ZAS Z Z PLYTA MONTAZOWA PRZY-

KRECANA DO ZAWIESZENIA POJAZDU
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MIROSEAW JAROSZKA
MENEDZER WSPARCIA TECHNICZNEGO CEE

WE WSPOLCZESNYM SAMOCHODZIE OSOBOWYM
ZNAJDUIJE SIE OD 100 DO 150 £tOZYSK. PRACUJA
ONE W ROZMAITYCH, W TYM TAKZE NAJBARDZIEJ
WYMAGAJACYCH SRODOWISKACH, A WSZEDZIE
MUSZA DZIAXAC EFEKTYWNIE I NIEZAWODNIE

Projektowanie uktadéw kinematycznych,
w ktérych sg wykorzystywane fozyska
toczne, jest procesem skomplikowanym,
poniewaz musi uwzglednia¢ nie tylko
mechaniczng poprawno$¢ i energetyczng
sprawno$¢ ich dziatania, lecz takze po-
tencjalne przyczyny ewentualnych awa-
rii, aby je skutecznie eliminowac.

tozyskowanie piast két
tozyska stosowane w piastach két po-
jazdéw muszg odpowiadac coraz ostrzej-
szym wymogom dotyczacym redukcji ich
masy, zwiekszania wytrzymatosci na eks-
tremalne obcigzenia i minimalizacji we-
wnetrznych oporéw ruchu. Wszystko to
bowiem przektada sie na poprawe osia-
gow i oszczedniejsze zuzywanie paliwa.
Rosnacy wptyw na konstrukcje tozysk
o tym przeznaczeniu ma tez rozwoj pro-
dukcji modutowej rozmaitych samocho-
dowych podzespotdw, czyli integrowanie
réznych funkcji dodatkowych w jednym
elemencie. Na przyktad w $lad za stan-
dardowym juz stosowaniem systemdow
ABS pojawito sie rosngce zapotrzebowa-
nia na zespoty tozyskowe z wbudowanym
czujnikiem predkosci ruchu obrotowego.
NSK dostarcza rozmaite tego rodzaju
kompletne tozyskowania, zapewniajac
wszystkim tym produktom wysoka ja-
ko$¢ dzieki regularnie powtarzanym, ry-

gorystycznym probom stanowiskowym,
a takze innym rodzajom testéw. Syste-
matycznie tez doskonali ich konstrukcje,
wykorzystujac przy tym najnowoczesniej-
sze, innowacyjne technologie.

Przyktadem najnowszych konstruk-
torsko-technologicznych rozwigzan NSK
jest widoczny na zatgczonej ilustracji
zintegrowany modut piasty kota nape-
dzanego.

Zastosowane w nim fozyska kulkowe
sko$ne dwurzedowe odpowiadajg pod
wzgledem dziatania parze tozysk przy-
legajagcych do siebie powierzchniami
czotowymi kulkowych skos$nych jedno-
rzedowych w ukfadzie ,0". Uszczelnienie
tego zespolonego tozyskowania wykona-
ne zostato ze wzmocnionego kauczuku
nitrylowego, usztywnionego dodatkowo
wbudowanym pierécieniem stalowym.
Precyzyjna obrébka stykowych krawe-
dzi uszczelnienia zapewnia bardzo sku-
teczng ochrone przed wnikaniem zanie-
czyszczen do wnetrza tozyska, a przez to
zmniejsza zuzycie biezni i powierzchni
kulek, eliminuje szumy towarzyszace ich
wspotpracy, ogranicza drgania oraz ryzy-
ko niesprawnosci wewnetrznego smaro-
wania.

tozyska stozkowe o niskim tarciu

Kolejng innowacjg firmy NSK jest nowa
generacja tozysk stozkowych przezna-
czonych do samochodowych uktadéw
przeniesienia napedu i odznaczajgcych
sie tarciem wewnetrznym obnizonym
az o 20 procent w stosunku do analo-
gicznych  produktéw  standardowych.
Efekt ten uzyskano dzieki zastosowaniu
koszyka z tworzywa sztucznego, ktory
w stopniu wiekszym niz metalowy wy-
petnia przestrzen wewnetrzng fozyska.
To sprawia, iz smar z wewnetrznego
zapasu nie naptywa w nadmiernych ilo-
Sciach pod rolki toczace sie po biezniach.
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Oznacza to powazne zmniejszenie oporu
hydrodynamicznego, rosnacego w kaz-
dym fozysku wraz z predkoscia jego pra-
cy. Uksztattowanie plastikowego koszyka
sprawia, iz smar dozowany jest pomiedzy
wspotpracujace elementy bardzo stabil-
nie i oszczednie, wiec mozna stosowac
jego rodzaje o nizszej lepkosci.

tozyska o takiej konstrukcji oferowa-
ne sg w trzech wariantach réznigcych
sie tworzywem uzytym do wykonania
koszyka. Moze nim by¢ poliamid 66
lub 46 albo liniowy polisiarczek fenyle-
nu (L-PPS) ze specjalnymi dodatkami
zapewniajgcymi odporno$¢ na wysokie
temperatury.

tozyska do pojazdéw hybrydowych

tozyska w autach hybrydowych pracujg
w szczegdlnych warunkach, do ktérych
nalezg m.in. bardzo wysokie predkosci
rozwijane przez waty silnikéw i wirniki
generatoréw. tozyskowania muszg wiec
mie¢ stosunkowo duze wymiary i niskie
tarcie wewnetrzne, zapewniane przez
smarowanie olejami o niskiej lepkosci.
Poniewaz standardowe produkty nie spet-
niajg tych specyficznych wymagan, firma
NSK opracowata specjalne, innowacyjne
konstrukcje tozysk, umozliwiajace ukfa-
dom hybrydowym osigganie mozliwie
najwyzszej sprawnosci i rownoczesnie
odznaczajgce sie dfugg zywotnoscia.

W nowych fozyskach kulkowych NSK
powodowane tarciem straty momentu ob-
rotowego sg o 50-65% nizsze od wyste-
pujgcych w poréwnywalnych tfozyskach
standardowych, co uzyskano, zmniejsza-
jac liczbe kulek oraz optymalizujgc ich
$rednice, a takze modyfikujagc wymiary
biezni i warto$¢ luzéw pasowania robo-
czych elementéw. Na potrzeby fozysk do
pojazdéw  hybrydowych wprowadzono
tez koszyki o specjalnym ksztatcie, wy-
konane z zywic syntetycznych. Wszystko
to w sumie przektada sie na zmniejszenie
zuzycia paliwa i emisji CO,.

tozyska superprecyzyjnie

uszczelnione

Niemiecki producent samochodéw pod-
czas corocznego audytu odkryt przy-
spieszone zuzywanie sie tzw. tozysk pilo-
tujgcych osadzanych w tylnych czopach

LOZYSKA STOZKOWE WYPOSAZONE

W KOSZYK Z TWORZYWA ODZNACZAJA
SIE OBNIZONYM TARCIEM WEWNETRZ-
NYM [ MOZNA DO ICH SMAROWANIA

STOSOWAC BARDZO MALY WEWNETRZ-

NY ZAPAS SRODK{\ SMARNEGO
O NISKIE] LEPKOSCI

watéw korbowych silnikdw. Wyjasnienie
tego problemu zlecit NSK. Po przepro-
wadzonych badaniach okazato sie, ze
przedwczesne awarie powodowane byty
zanieczyszczeniami  wnikajagcymi  do
standardowo uszczelnionego wnetrza
fozyska. Zaproponowano wiec wymiane
dotychczas montowanych komponentéw
na fozyska superprecyzyjnie uszczelnio-
ne. W efekcie liczba awarii ulegta znacz-
nemu zmniejszeniu, a zywotno$¢ tego to-
zyskowania wzrosta z 12 do 36 miesiecy.

W fozyskach superprecyzyjnie uszczel-
nionych znajdujg zastosowanie innowa-
cyjne uszczelki bezstykowe NSK. Sg one
potgczone szczelnie z pierécieniem ze-
wnetrznym, a z wewngtrznym nie majg
w ogole ciernego kontaktu. Zastepuje
go mikroskopijny luz obwodowy, uzy-
skany dzieki bardzo precyzyjnej obrébce
obu wzajemnie dopasowanych czesci.
Szczelina ta jest zbyt waska, by mogty
przedostawac sie przez nig nawet bardzo
drobne czasteczki zanieczyszczen. Poza
tym w odréznieniu od standardowych

O NSK

Utworzona prawie 100 lat temu japonska firma NSK (Nippon Seiko Kabushiki-kaisha)
specjalizuje sie w konstruowaniu i produkcji fozysk tocznych oraz w dostawach wyro-
bow precyzyjnych i mechatronicznych, w tym réwniez tozyskowan samochodowych,
uktadéw kierowniczych ze wspomaganiem elektrycznym itp. Obecnie dziata w skali
globalnej, zatrudniajac ponad 29 000 oséb w 30 krajach i osiggajac roczne obroty

7,3 miliardéw euro.

NSK Europe, czyli europejski oddziat tego koncernu, obchodzit w zesztym roku
swe 50-lecie. Zatrudnia ponad 3 400 pracownikéw. Oprécz ogdlnoeuropejskiej sieci
handlowej (centra logistyczne w Holandii, Niemczech i Anglii) nalezg do niego zaktady
produkcyjne w Anglii, Polsce i Niemczech, jak réwniez centra technologii w Niem-

czech, Anglii, Francji i Polsce.
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DUZA SREDNICA WEWNETRZNA [ ZMNIE]SZO-

NA LICZBA ELEMENTOW TOCZNYCH
TO SPECYFICZNE CECHY tOZYSK SZYBKO-

OBROTOWYCH MECHANIZMOW W POJAZDACH

HYBRYDOWYCH

W LOZYSKACH SUPERPRECYZYJNIE USZCZEL-

NIONYCH TRWALOSC ZAPASU SMARU JEST

WIEKSZA O 50% NIZ W ICH ODPOWIEDNIKACH

ZE STANDARDOWYMI USZCZELNIENIAMI

WARGOWYMI

uszczelnieh elastycznych uszczelki bez-
stykowe nie zwiekszajg opordéw ruchu
fozyska, nie podgrzewaja go na skutek
tarcia ani same nie ulegajg $ciernemu
Zuzyciu. |
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