Potem demontujemy wentylator ze
sprzegtem  wiskotycznym  (pamietajac
0 zastosowanym w nim lewym gwincie)
oraz zdejmujemy wielorowkowy pasek
napedu osprzetu. Kolejne czynnosci to
zdjecie prawej i lewej pokrywy paska
rozrzadu i ustawienie watu korbowego
(poprzez obracanie wytgcznie w prawo)
W pozycji, przy ktérej naciecie na kole
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pasowym pokrywa sie ze wskaznikiem
(rys. 2).

Przy takim ustawieniu watu korbo-
wego wszystkie otwory w dociskach kot
pasowych watéw rozrzadu powinny zna-
lez¢ sie w jednej linii, wieksze po stronie
wewnetrznej, a mniejsze — po zewnetrz-
nej (rys. 3). Jesli zajmujg one miejsca od-
wrotne, nalezy to skorygowac, wykonu-
jac jeden obroét watu korbowego w prawo.

Jesli po wykreceniu $ruby zaslepia-
jacej otwdér w skrzyni korbowej silnika
widoczny jest znak GMP na bocznej stro-
nie najblizszego korbowodu, na miejsce
zaslepki trzeba wkreci¢ trzpien (3242)
sfuzacy do ustalania wafu w tej wtasnie
pozycji (rys. 4).

W dalszej kolejnosci za pomocag
klucza imbusowego 8 mm powoli (ze
wzgledu na przettaczany skutkiem tego
olej i mozliwo$¢ uszkodzenia uszczel-

nien) obracamy rolke napinajaca w pra-
wo az do momentu, gdy wysuniety ttok
napinacza daje sie zablokowac¢ przetycz-
kg ze stalowego drutu o grubosci 2 mm
(rys. 5i6).

Po zluzowaniu i wymontowaniu na-
pinacza oraz zdjeciu z wafu korbowego
kofa pasowego napedu osprzetu i odkre-
ceniu wspornika wentylatora wiskotycz-
nego mozna wyja¢ pasek rozrzadu.

Montaz nowych elementéw

Te faze pracy nalezy rozpocza¢ od cze-
Sciowego wykrecenia centralnych $rub
dociskajacych piasty két pasowych do
stozkowych czopdéw waféw rozrzadu.
Stozkowe potaczenie demontuje sie za
pomoca $ciggacza nr 3032. Po wyko-
naniu tej operacji kofa powinny sie lek-
ko obraca¢ na stozkach bez luzéw po-
przecznych. Jest to odpowiedni moment
do przeprowadzenia wygodnej wymiany
takich elementéw, jak: rolki prowadzg-
ce, rolka napinajgca, napinacz, pompa
uktadu chtodzenia i termostat. Podczas
montazu rolki napinajgcej nalezy pamie-
ta¢ o zafozeniu pod nig podktadki dystan-
sowej (rys. 7).

Przed zatozeniem nowego paska nale-
zy zwroci¢ uwage, czy nie zostat on za-
nieczyszczony olejem lub ptynem chtodni-
czym i ewentualne zanieczyszczenia sta-
rannie usung¢. Pasek zaktada sie wstep-
nie na kota zebate watdw rozrzadu oraz na
koto pasowe pompy uktadu chtodzenia.
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Wrtasciwe pozycje obu watéw roz-
rzadu uzyskuje sie, zaktadajac narzedzie
blokujace (nr 3391) na sprzgzone z nimi
dociski két pasowych. Sprzezenie to nie
pozwala na wzajemne katowe przemiesz-
czenia potgczonych elementéw, lecz
umozliwia poosiowe przesuwanie zablo-
kowanych dociskéw. Ich wieksze otwory
boczne powinny byc¢, rzecz jasna, zwro-
cone ku sobie, jak przed rozpoczeciem
demontazu napedu paskowego (rys. 8).

Gdy wat korbowy i waty rozrzadu znaj-
dujg sie juz stabilnie we wifasciwych po-
zycjach, mozna zatozy¢ pasek zebaty na
rolke prowadzaca, kofo pasowe na wale
korbowym i rolke napinajacg (rys. 9).

Po przekreceniu rolki napinajacej
W prawo wyciaga sie bolec blokujacy na-
pinacz. Odpowiednie naprezenie paska
zebatego oraz skasowanie luzu w ukfa-
dzie napinacza hydraulicznego zapewnia
obrét rolki w lewo momentem 15 Nm.
Po uzyskaniu przez nig wtasciwej pozy-
cji trzeba jg dokreci¢é momentem 22 Nm
(rys. 10)

Pdzniej pozostaje jeszcze:

b dokreci¢ centralne S$ruby pasowych
két rozrzadu momentem 30 Nm, aby
uzyskac ich ciasne osadzenie na stoz-
kowych czopach watéw;

b usung¢ przyrzad blokujgcy waty roz-
rzadu i ponownie dokreci¢ $ruby osa-
dzonych na nich két pasowych mo-
mentem 55 Nm;

b wykreci¢ trzpien blokujacy uktad kor-
bowy i na jego miejscu osadzi¢ za-
Slepke;

b zatozy¢ na wat korbowy kofo pasowe
napedu osprzetu i dokrecic¢ je momen-
tem 25 Nm w samochodach VW lub
20 Nm w Audi;

b zamontowaC  pozostate  elementy
w kolejnosci odwrotnej do stosowanej
podczas demontazu, tgcznie z ponow-
nym napetnieniem uktadu chtodzenia.

Upewniwszy sie, iz wszystko wykonane
zostato prawidfowo, trzeba uruchomi¢
silnik, by sprawdzi¢ jego dziafanie naj-
pierw na postoju, a potem w trakcie jazdy
prébnej. Na koniec dokumentuje sie prze-
prowadzong wymiane napedu rozrzadu
za pomocg odpowiedniej naklejki serwiso-
wej, umieszczonej w komorze silnika.
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