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predkos¢ ruchu ttoka [m/s]

ZALEZNOSC OPORU PRZEPLYWU OD JEGO
PREDKOSCI I RODZAJU (LAMINARNY-TURBU-
LENTNY)

PRZY ELIMINAC]I KANALU STALE OTWARTEGO
PRZEPEYW ROZPOCZYNA SIE PRZY WZROSCIE
CISNIENIA DO WARTOSCI ROWNOWAZACE]
NAPIECIE SPREZYNY ZAWORU (g).

POCZATKOWO OLE] PRZEPLYWA PRZEZ
OTWOR STALE OTWARTY LAMINARNIE (a),
POTEM TURBULENTNIE (b), AZ DO WZROSTU
CISNIENIA ROWNOWAZACEGO NACISK SPRE-
ZYNY ZAWORU (g), PO KTOREGO OTWARCIU
PRZEPLYW ZNOW STAJE SIE LAMINARNY

ZWIEKSZENIE NAPIECIA SPREZYNY OPOZNIA
OTWARCIE ZAWORU (PUNKT g), WCZESNIE]
PRZEPEYW ODBYWA SIE WYEACZNIE KANALEM
STALE OTWARTYM

PODWOJENIE PRZEKROJU KANALU STALE
OTWARTEGO ZMNIEJSZA O POLOWE PRED-
KOSC PRZEPLYWU, WIEC MALEJE TEZ ODPO-
WIEDNIO WARTOSC JEGO OPORU

EFEKT ZWIEKSZENIA SZTYWNOSCI SPREZYNY
POWODUJE DEAWIENIE PRZEPLYWU PRZEZ
ZAWOR I SZYBSZY WZROST WARTOSCI JEGO
OPORU
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predkos¢ ruchu ttoka [m/s]

ZMNIEJSZENIE O POLOWE PRZEKROJU STALE
OTWARTEGO KANALU PODWAJA PREDKOSC

PRZEPLYWU, WIEC ROSNIE TEZ ODPOWIED-

NIO WARTOSC JEGO OPORU

ZMNIEJSZENIE PRZEKROJU ZAMYKANEGO ZA-
WOREM OTWORU NAJBARDZIE] WPLYWA NA
DEAWIENIE PRZEPLYWU I WZROST WARTOSCI
JEGO OPORU

Objasnienie: =~ ——e—— przebieg oryginalny ~——e—— przebieg po modyfikacji ~——e—— predkos$¢ przeptywu

Jesli otwor zamknie sie zaworem,
opor przeptywu zacznie oddziatywac na
ruch ttoka dopiero przy ugieciu sprezyny
przez zwiekszone ci$nienie ptynu wyste-

zawieszen. Zatem dla stabilizacji spo-
kojnego ruchu pojazdu po stosunkowo
gtadkiej nawierzchni konieczne jest od-

Napiegcie sprezyn zaworéow

nia i spowalnianie jego odbicia, a prze-
bieg tych proceséw zalezy od wstepnego
napiecia sprezyn domykajgcych zawory
zwrotne w ttoku. Im wieksze jest to na-
piecie, tym podzniej nastepuje otwarcie
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a takze przekrdj otwordéw zamykanych
zaworami pozostajg niezmienne, wcze-
$niejsze  osiggniecie przeptywu tur-
bulentnego, czyli silniejsze ttumienie,
mozna 0siggnac, zmniejszajgc $Sredni-

160 240 ce otworu stale otwartego. W praktyce
}‘;8 SR f;g d daje to przystosowanie pojazdu do sta-
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-40 230 do testowania amortyzatorow
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predkodé ruchu toka [m/s] 60 oredhosé ruchu tioka [m/s] Urzadzenia te stuzg do sprawdzania

kalibracji wewnetrznych przeptywow
w hydraulicznych amortyzatorach. Mogg
one mie¢ rozmaite konstrukcje, lecz
najwygodniejsze w przypadku badania
amortyzatoréw samochodowych s3 te,
w ktérych ruchy ttoka w cylindrze wy-
muszane sg napedzanym elektrycznie
watem korbowym.

Regulacja obrotow silnika elektrycz-
nego pozwala poruszac¢ ttok amortyzato-
ra z roznymi predko$ciami, podczas gdy
odpowiedni przetwornik mierzy wartos¢
pokonywanego przy tym oporu. Na pod-
stawie znanej predkosci ruchu i warto-
$ci oporu mozna tworzy¢ wykresy ,sita/
predko$¢”, czyli charakterystyki amor-
tyzatorow.

Firma FA Polska oferuje 4 rézne mo-
dele stanowisk marki Emmetec do testo-
wania amortyzatoréw. Najwiekszy z nich,
Precisa Plus, przystosowany jest do badan
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powiednie skalibrowanie przeptywu sta- amortyzatordéw ciezaréwek, przyczep, na-
pujace przy tzw. dobiciach i odbiciach le otwartego. czep i autobusow. Can.
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