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Dynamometryczne
dokrecanie kot

PRODUKT MANAGER
ROBERT BOSCH

MARCIN KIELCZEWSKI

ETAPOW JEGO SERWISOWANIA

Tymczasem zdarza sie nawet doswiadczo-
nym mechanikom, ze kolejne czynnosci
wykonujg poprawnie, by dopiero na koniec
zepsu¢ efekty wtasnej pracy poprzez...
nieumiejetne przykrecenie koét. Btedy
najczesciej popetniane w tym zakresie
nie wynikajg przewaznie z niedbalstwa,
lecz przeciwnie: ze Zle rozumianej troski

0 bezpieczenstwo klienta i samowolnego
»poprawiania” obowigzujacych procedur.

Pneumatyczne klucze z nastawnie
regulowanym momentem  obrotowym
sg dzi§ standardowym wyposazeniem
warsztatbw  naprawiajgcych  hamulce
i serwisbw ogumienia, lecz czesto uwa-
za sie je za narzedzia przydatne tylko

TYLKO ZASTOSOWANIE PRAWIDLEOWEGO MOMENTU DOKRECANIA DOZOWANEGO KLUCZEM
DYNAMOMETRYCZNYM ZAPOBIEGA DEFORMACJOM PIAST
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UKEAD HAMULCOWY JEST JEDNYM Z NAJWAZNIEJSZYCH, A NAWET
NAJWAZNIEJSZYM SYSTEMEM BEZPIECZENSTWA W SAMOCHODZIE.
DLATEGO TAK WAZNE JEST STARANNE WYKONYWANIE WSZYSTKICH

we wstepnej (,zgrubnej”) fazie operacji.
Po ich uzyciu nastepuje reczna ,korekta”
dokrecenia, w wyniku ktérej czes$¢ Srub
udaje sie jeszcze dociggnag¢ dodatkowo,
cho¢ klucz pneumatyczny nastawiony
byt i tak powyzej optymalnego zakresu.
Dzielenie operacji dokrecania na faze
wstepng i ostateczng ma racjonalne uza-
sadnienie wowczas, gdy uzywany klucz
pneumatyczny ma regulacje niezbyt do-
ktadng. Jednak wszelkie poprawki nalezy
wowczas wnosi¢ wytacznie za pomo-
ca odpowiednio nastawionego klucza
dynamometrycznego.

Po kilkukrotnym nieréwnomiernym
dokrecaniu $rub kluczem pneumatycz-
nym ze zbyt duzym momentem dokreca-
jacym zostaje znieksztatcony kotnierz pia-
sty kota. Mozna to stwierdzi¢, uzywajac
czujnika zegarowego w sposéb pokazany
na zafaczonych zdjeciach. Maksymalna
roznica wskazan przyrzadu pomiarowe-
go wynosi w tym wypadku 0,02 mm, co
sprawia, ze tarcza hamulcowa nie przyle-
ga do piasty catg swg powierzchnig mon-
tazowg. Moze by¢ tez ustawiona krzywo
wzgledem swej ptaszczyzny obrotu, co
powoduje odczuwalne wibracje podczas
hamowania i wyrazne pogorszenie jego
skutecznosci.

Jesli odksztatcenie spowodowat mo-
ment dokrecania zbyt duzy, lecz jednako-
wy dla wszystkich $rub, takie uszkodze-
nie, nazywane przeciggnieciem piasty,
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PRZED ZAMONTOWANIEM NOWE] TARCZY HAMULCOWE] PEASZCZYZNE PRZYLGO-
WA PIASTY NALEZY DOKLADNIE OCZYSCIC Z POKRYWAJACYCH JA OSADOW

TZW. PRZECIAGNIECIE KOLNIERZA PIA-
STY WYKRYWA SIE ZA POMOCA CZUJ-
NIKA ZEGAROWEGO PRZEZ POROW-
NANIE JEGO MINIMALNYCH WSKAZAN
Z MAKSYMALNYMI. W TYM WYPADKU
ROZNICA WYNOSI 0,02 MM 1 JUZ MOZE
POWODOWAC WADLIWA PRACE HA-
MULCA

SLADY NIEPRAWIDEOWE] WSPOLPRACY
TARCZY HAMULCOWE] Z PIASTA PRZE-
CIAGNIETA PRZEZ NADMIERNE DOKRE-
CANIE SRUB MOCUJACYCH KOO

wystepuje przy kazdym z jej gwintowa-
nych otworéw i wszedzie warto$¢ lokalnej
odchytki wymiarowej wynosi 0 0,02 mm.
Tarcza przykrecona do tak pofatdowane-
go kotnierza nie wykazuje wdwczas bicia
bocznego, ale brak przylegania obu ele-
mentéw na catej powierzchni kontakto-
wej staje sie przyczyna ich wewnetrznych
naprezen. Mogg one z czasem prowadzic¢
do uszkodzen tarcz hamulcowych pole-
gajacych na odksztatceniu powierzchni
ciernej. W takim wypadku réwniez do-
chodzi do wibracji przenoszacych sie na
zawieszenia i uktad kierowniczy lub na-
wet na pedat hamulca, wywotujagc cha-
rakterystyczny objaw jego pulsowania.

Poza tym w miejscu, gdzie tarcza
nie styka sie z kotnierzem piasty, do-
chodzi do silnej korozji widocznej na
innym z zafaczonych zdje¢. Nie wolno
przeciwdziata¢ temu zjawisku metodg
pokrywania powierzchni styku smarami.
Hamulce bowiem podczas pracy znacz-
nie sie rozgrzewajg, smar staje sie wtedy
ptynny i moze przedostac sie do gwinto-
wych potaczen (otworéw i $rub) mocu-
jgcych koto. Zaréwno przypadkowe, jak
i celowe smarowanie tych gwintéw ma
niekorzystne skutki. Zmniejsza bowiem
tarcie pomiedzy wspodtpracujgcymi zwo-
jami, dzieki czemu przy zastosowaniu
dokrecania Sruby zalecanym momentem
jej rdzen ulega nadmiernemu napre-
Zeniu, co tez moze powodowaé wspo-
mniane uprzednio odksztatcenia kotnie-
rza piasty.
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AMORTYZATORY

WSZYSTKO SIE
STARZEJE.

NAWET TWOIJE
AMORTYZATORY !

IMIENIAJ SWOJE ZUZYTE
AMORTYZATORY
(0 80.000 KW

ZUZYTE AMORTYZATORY W TWOIM SAMOCHODZIE
NARAZAJA CIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
SPRAWDZAJ SWOJE AMORTYZATORY CO 20.000 KM!
UTRZYMUJ SWOJE AMORTYZATORY W SPRAWNOSCI
MONTUJAC MARKE, KTOREJ ZAWIERZYLI
PRODUCENCI SAMOCHODOW.

*Wielkos¢ przebiegu moze by¢ rézna w zaleznosci
od typu samochodu i stanu drég

“TENNECO™

www.monroe.com
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