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ZENON MAJKUT
WIMAD

KONKURENCYJNA WALKA PRODUCEN-
TOW WARSZTATOWEGO SPRZETU SPRA-
WIA, ZE URZADZENIA JESZCZE WCZORA]
NAJNOWOCZESNIEJSZE DZIS TRACA JUZ
TEN WALOR, GDYZ PODOBNE ROZWIA-
ZANIA ZACZYNAJA STOSOWAC WSZYSCY

Najdfuzej na pozycji lideréw postepu
technicznego utrzymujag sie konstrukcje
oznaczajace sie innowacyjnoscig zarow-
no produktowg, jak i technologiczng.
Takimi wtasnie cechami odznacza sie
zaprezentowany na TTM 2014 przez fir-
me Wimad system do pomiaru i regulacji
geometrii ustawienia kot i osi samocho-
déw ciezarowych, autobuséw, przyczep
i naczep. Jest on skonstruowany i produ-
kowany przez amerykanska firme Hun-
ter. Wyr6znia go uzycie podczas pomia-
ru réwnoczesnie az szesciu cyfrowych
gtowic DSP 760T, zasilanych bateryjnie
i pofagczonych radiowo ze sobg wzajem-
nie oraz z jednostkg sterujaca.

Uktad sze$ciogtowicowy pozwala na
szybki pomiar pojazdéw tréjosiowych,
szescioosiowych, a nawet dwunasto-
osiowych, poniewaz oszczedza czas
niezbedny do przekfadania gfowic w tra-
dycyjnych urzadzeniach wyposazonych
tylko w cztery gtowice.

Obecnie w projektowaniu urzadzen do
pomiaru geometrii w ciezkich pojazdach
uzytkowych stosuje sie dwie alternatyw-
ne koncepcje. Pierwsza z nich zaktada
odniesienie pomiaréw (gtéwnie zbiezno-
$ci) do ramy badanego podwozia. W tej
metodzie zakfada sie, ze o$ wzdtuznej
symetrii ramy jest zgodna z torem jazdy,
ale mogg wystepowac przesuniecia bocz-
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ne poszczegélnych osi. Dlatego nawet
minimalnie skrzywiona rama nie moze
przed wyprostowaniem stanowi¢ bazy
pomiarowej.

Druga metoda opiera sie na pomiarze
geometrii kazdej osi w stosunku do po-
zostatych, przy czym jedng z nich uznaje
sie za referencyjng. Najwazniejszym pa-
rametrem podczas analizy sg zbieznosci
poféwkowe poszczegdlnych kot w wielu
osiach. Pofozenie ramy w stosunku do osi
wyznacza sie dodatkowym przyrzadem.
Koncowym efektem badania jest okre-

ROWNOCZESNE
WYKORZYSTANIE SZESCIU
BEZPRZEWODOWO KOMU-
NIKUJACYCH SIE GEOWIC
POMIAROWYCH PRZY
BADANIU TRZYOSIOWEGO
PODWOZIA

Slenie toréw jazdy poszczegdlnych osi
i to stanowi podstawe ewentualnych re-
gulacji, ktére wbrew do$¢ rozpowszech-
nionym opiniom mozna przeprowadzac
takze w ciezarowkach. Gtéwng zaletg
tej metody jest mozliwos¢ prawidtowego
ustawienia kot, nawet przy nie catkiem
doskonatej ramie pojazdu (co zdarza sie
bardzo czesto w naszych realiach).

Nie mozna twierdzi¢, by ktéras
z tych metod byta zdecydowanie lepsza
od drugiej. Te bazujgcg na ramie zwy-
kle preferujg producenci dostarczajacy
gtownie oprzyrzadowanie do naprawy
ram, a systemy regulacji geometrii kot
niejako przy okazji. Druga metoda jest
wygodniejsza dla warsztatow i SKP pro-
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ALTERNATYWNE KONCEPCJE POMIAROW GEOMETRII

(Z LEWEJ: W ODNIESIENIU DO RAMY POJAZDU,

Z PRAWE]: NA PODSTAWIE WZAJEMNEGO USYTUOWA-

NIA OSI)

wadzgcych badania i regulacje geometrii
ustawienia kot w réznych rodzajach po-
jazdéw. Przy obstudze tych wyposazo-
nych w wiecej niz dwie osie istotnym
parametrem staje sie bowiem czas po-
miaru i zwigzany z nim naktad pracy
diagnosty. Zataczone ilustracje pokazuja
jego zalezno$¢ od konstrukcji systemu
pomiarowego w przypadku badania trzy-
osiowego podwozia.

Pomiary trwajg zdecydowanie dfuzej,
gdy stosowana jest ucigzliwa procedura
kompensacji z unoszeniem osi, chociaz
kompensacji w ogole unikng¢ sie nie da,
co udowadniatem w jednym z ostatnich
odcinkéw Zennowacji. Drugi powod wy-

dfuzonego czasu pracy to konieczno$¢ —>
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