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Przy użyciu najnowszego systemu 
Huntera czas pełnego pomiaru od jego 
rozpoczęcia do chwili wydruku wyni-
ków pierwotnych (przed ewentualną 
regulacją) wynosi 4 minuty. Szybkiego 
sprawdzenia geometrii – takiego Quick 
Check dla ciężarówek – można dokonać 
w niecałe 3 minuty. Dotyczy to bowiem 
samego pomiaru kątów podstawowych, 
bez tych wymagających skrętu kół, więc 
do badania wystarcza w miarę płaska po-
sadzka stanowiska obsługowego, nawet 
niediagnostycznego, np. w bazie trans-
portowej lub zajezdni. Na krótki czas po-
miaru zestawu ciągnik-naczepa wpływa 
dodatkowo fakt, że w trakcie mierzenia 
nie trzeba tych pojazdów rozłączać. 

Elementem najbardziej skracającym 
czas pełnego pomiaru są w tym systemie, 
opatentowane przez Huntera obrotnice 
o dużej nośności z blokowaniem pneu-
matycznym. Umożliwiają one bezproble-
mową kompensację i pomiar geometrii 
bez unoszenia osi. Wystarcza do tego 
celu przetoczenie pojazdu o 1/8 obrotu 
koła, czyli o 40-50 cm. Do przemiesz-
czenia ciężkiego samochodu można wy-
korzystać jego silnik albo użyć akumula-
torowego pchacza. 

Oprogramowanie nowego urządzenia 
zawiera bazę danych regulacyjnych dla 
poszczególnych modeli samochodów 

przekładania (w przypadku trzech osi) 
jednej  pary głowic i ich ponownej kom-
pensacji. Trzecim jest łączność między 
głowicami realizowana w mniej wydaj-
nym systemie przewodowym. 

Na wspomnianych trzech porównaw-
czych ilustracjach uwidoczniono wyraź-
nie, dlaczego najnowszy system Huntera  
jest 2-8 razy (!) szybszy niż starsze urzą-
dzenia tej marki lub rozwiązania konku-
rencyjnych firm. Przyczyną są odmienne 
liczby niezbędnych operacji podnoszenia 
osi do kompensacji i przekładania głowic 
pomiarowych. Różna jest także minimal-
na ilość kroków wykonywanych przez 
diagnostę podczas procedury pomiaru. 

ciężarowych i autobusów. Po dokona-
niu wyboru konkretnego pojazdu na-
leży dodatkowo wskazać wśród ponad 
sześćdziesięciu dostępnych konfiguracji 
odpowiadający mu schemat podwozia 
z uwzględnieniem liczby i układu osi. 

Na uwagę zasługują też specjalne, 
opatentowane procedury regulacji: 
	przedniej zbieżności bez konieczności 

blokowania kierownicy, nawet przy 
skręconych kołach i także w podwój-
nych przednich osiach kierowanych 
(procedura WinToe); 

	kąta znoszenia dowolnej osi tylnej 
przez wyznaczenie wielkości jej prze-
sunięcia za pomocą napięcia drążka 
prowadzącego lub siłownika hydrau-
licznego.
Urządzenie wyznacza kąt znoszenia 

na podstawie przesunięcia osi względem 
ramy zmierzonego dodatkowym przyrzą-
dem (w milimetrach). 

Wszystkie procedury są wspomagane 
odpowiednimi filmami instruktażowymi 
stanowiącymi część oprogramowania. 

W poziomowaniu przednich głowic 
pomagają zainstalowane w nich żyro-
skopy. Są one konieczne, gdy pomiary 
odbywają się na niedokładnie wypozio-
mowanej posadzce. Wcześniej należy 
dokonać tzw. charakteryzacji posadzki,  
zapisywanej w ustawieniach urządze-
nia dla konkretnego stanowiska. Na tej 
podstawie program kompensuje błędy 

Tradycyjna procedura badania geometrii i odpowiadające jej czynności dia-
gnosty

Procedura badania geometrii najnowszym systemem Hunter i odpowiadające 
jej czynności diagnosty

Szybki pomiar kątów istotnych dla prawidłowego zużywania się opon

poziomu w granicach do 76 mm. Przy 
pierwszym uruchomieniu systemu zaj-
muje się tym specjalistyczny serwis 
dostawcy, później już sam użytkownik, 
jeśli zamierza prowadzić badania także 
na innych stanowiskach. Procedura ta 
nie jest konieczna, kiedy niedokładno-
ści wypoziomowania nie przekraczają  
1,6 mm na całej długości i szerokości 
stanowiska. Rzadko jest jednak tak do-
brze nawet w serwisach samochodów 
osobowych.                                     n

Truck/Bus/Trailer 

Alignment Procedures
To properly align heavy-duty trucks, buses and trailers, 
it is necessary to first determine the axle configuration.  
On vehicles with more than two axles it is also 
necessary to determine which axle should be used 
as a reference axle.  Some axles are not adjustable, 
therefore that axle must be used as the reference axle.  

The other axles are then aligned to the non-adjustable 
reference axle of an all wheel alignment. If all axles are 
adjustable, the rearmost drive axle is generally used as 
the reference axle.

Use the following diagrams to determine which alignment 
procedure should be used for the vehicle being aligned. 
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Pomiary bieŜące
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Kąt odchylenia osi

•     Kierownica jest wyrównana.
•     Wartości ustawiane są do tolerancji połówkowej.

6.   Ustaw kąt PK i zbieŜność:  Oś tylna 2
5.   Ustaw kąt odchylenia osi:  Oś tylna 2
4.   Ustaw zbieŜność z WinToe:  Oś przednia 1
3.   Ustaw kąt PK i kąt WSZ:  Oś przednia 1
2.   Ustaw kąt PK i zbieŜność:  Oś tylna 1
1.   Ustaw kąt znoszenia:  Oś tylna 1

Zalecana procedura

Konfiguracje wieloosiowych  
podwozi uwzględniane  

w oprogramowaniu najnowszego 
systemu pomiarowego Hunter

Pomiar zbieżności kół przednich 
osi za pomocą opatentowanej pro-
cedury WinToe

Regulacja osi tylnej

Pomiar kąta odchylenia osi

Wydruk protokołu przedstawiającego efekty regulacji geometrii w trzy-
osiowym autobusie przegubowym


