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Klauzula

W 1965 roku John Lennon, czfonek zespotu The Beatles, byt juz tak bogaty, ze kupit sobie
samochdd rolls-royce phantom V, fabrycznie pokryty czarnym, matowym lakierem. Jednak
POt roku pozniej zlecit Cyganom reczne pomalowanie go w fantazyjne kwiatki na zéttym tle.
Oburzony producent zapowiedziat, iz pan Lennon niczego wiecej juz od nich nie kupi. | tak
tez sie stafo, poniewaz stawny artysta w ogdle stracit zainteresowanie tg specyficzng marka,
a przedmiot sporu, wyceniony na 200 tysiecy dolardw, oddat po paru latach amerykariskie-
mu fiskusowi za podatkowe dfugi. PéZniej sprzedano go na licytacji za 2,3 min dolaréw.
Stat sie wiec jednym z najdrozszych aut w historii motoryzacji i to gféwnie za sprawg owych
,profanujgcych” go przerobek.

Dzi$ juz raczej nikt nie probuje bezposrednio kara¢ swych klientéw za sposob korzystania
ze sprzedawanych im produktdw. Nie znaczy jednak, by samochodowe koncerny szanowaty
w pefni wtasnosciowe prawa nabywcow. Jedynie sposoby czesSciowego ich ,wywlaszczania”
staty sie bardziej wyrafinowane, czego dowodzi wcigz aktualny spor o tzw. klauzule napraw.

Otdz zdaniem wiekszosci producentdw samochoddw ich prawni wfasciciele nie mogg przy
ich naprawianiu stosowac czesci zamiennych pochodzgcych spoza macierzystej korporacji.
Co dziwne, nie dotyczy to elementdw istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub ochrony Srodowiska, lecz tylko tych zewnetrznych, czy z zewngtrz widocz-
nych, jak ostonowe poszycia nadwozia, ochronne pokrywy zderzakow, lusterka, lampy itp.

Gdy nie wiadomo, o co chodzi, to pewnie... Tak jest i w tym wypadku. Na przyktad w Pol-
sce, gdzie w tym zakresie obowigzujg zasady wolnej konkurencji, obroty te w 90% kontrolujg
firmy produkujgce samochody. Wedtug zas ostroznych szacunkdw nasz rynek tzw. widocznych
czesci zamiennych jest wart 2,5 mid zt. Poza nami wolnorynkowe reguty stosuje w tym sekto-
rze tylko 11 panstw UE, w pozostatych zas uznawane sg monopole samochodowych marek.

Nie mozna wprawdzie zmusi¢ klienta, by na danym paristwowym obszarze kupowat po-
trzebne mu towary wytgcznie od okreslonych dostawcow, jednak monopol posiadany w ja-
kiej$ dziedzinie pozwala eliminowac z rynku niepozadanych konkurentéw za pomocg oficjal-
nych zakazdw sprzedazy, czyli de facto produkcji lub importu. Ochrong monopolistycznych
intereséw zajmujg sie za pienigdze podatnikdw rozmaite panstwowe stuzby. Pojawia sie wiec
pytanie, jaki za tym stoi realny spofeczny interes?

Poczgtkowo koncerny samochodowe prébowaty przekonywac opinie publiczng, ze chodzi
im o bezpieczenstwo, ochrone zdrowia i przyrody. Nie trzeba by¢ jednak znawcg, by uznaé
takie argumenty za catkiem nieracjonalne. Wobec tego przywotano prawa autorskie pro-
Jektantdw nadwozi, strzezone na zasadzie rejestracji przemystowych wzoréw. W ten sposéb
niezalezna produkcja zewnetrznych czesci dokfadnie pasujacych do danego modelu samo-
chodu moze byé¢ karana jak popetnienie plagiatu. Smieszne? Nie dla wszystkich, bo kazdy
monopol oznacza mozliwo$¢ nieuczciwego podwyzszania cen.

Marian Kozfowski
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