oleje majstrov reta

ni Srubowych konstrukcje te sg obecnie
wypierane przez rozwigzania z napedem
elektrohydraulicznym.

W podnos$nikach czterokolumnowych
elektrohydraulicznych kazdg z kolumn
stanowi jeden sitownik hydrauliczny
zasilany ci$nieniem ptynu ttoczonego
przez elektryczng pompe z odpowiednimi
zaworami sterujgcymi albo wykorzysty-
wane sg wspodlne sitowniki dla kazdej
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z ptyt najazdowych i uktad lin stalowych
przenoszacy sity na jej konce przez krazki
umieszczone na statycznych kolumnach
nosnych.

Zwielokrotnienie  sity  podnoszacej
uzyskuje sie w tego typu konstrukcjach
na zasadzie prawa Pascala, zgodnie
z ktérym sita przytozona do matego tfoka
pompy powoduje wzrost cisnienia cieczy
w catym ukfadzie. Ciénienie to, dziafajgc

na duzg powierzchnie ttoka sitownika,
wysuwa go z sifg zwielokrotniong propor-
cjonalnie do stosunku powierzchni obu
ttokow.

Elektrohydrauliczna konstrukcja pod-
nosnikéw czterokolumnowych jest znacz-
nie trwalsza od $rubowej i nie wymaga
tak czestych okresowych czynnosci re-
gulacyjnych i naprawczych. Ponadto
podnos$niki elektrohydrauliczne charak-
teryzujg sie wiekszg szybkoscig uno-
szenia oraz cichszg pracg. W napedach
konstrukcji elektrohydraulicznych  wy-
korzystuje sie dodatkowo system hydrau-
licznego zabezpieczenia przeciw prze-
cigzeniom, dzieki ktéremu niemozliwe
jest fizyczne przecigzenie podnosnika.
System ten po przekroczeniu dopuszczal-
nego obcigzenia konstrukcji podnosnika
otwiera zawory blokujgce system hydrau-
liczny i uniemozliwia dalsze unoszenie.

Ta konstrukcja podnosnikéw réwniez
pozwala na obstuge niemal wszystkich
typdw pojazdéw i dysponuje mozliwoscig
poprzecznego przesuwania jednej z piyt
najazdowych stosownie do rozstawu kof.

Podnos$niki  czterokolumnowe maja
te dodatkowg zalete, iz dzieki rozktado-
wi naciskdw na cztery punkty podparcia
zachowujg znaczng stabilno$¢ i zgodnie
z przepisami nie wymagajg tak moc-
nych fundamentéw, jak podno$niki dwu-
kolumnowe. [ |

¢N Nagrody: 3 rowery trekkingowe
Z limitowanej serii

FOT. LAUNCH

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Szkodliwe modyfikacje silnika

Firma Schaeffler Automotive Aftermarket
dostarcza produkty marki LuK i zapewnia
ich obsfuge na catym $wiecie, umozliwia-
jac naprawy uktfadéw napedowych we
wszystkich samochodach.

W tej firmowej ofercie sg miedzy in-
nymi kompletne zestawy naprawcze LuK
RepSet® DMF (Dual Mass Flywheel)
przeznaczone do okre$lonych modeli sa-
mochoddéw. Dwumasowe koto zamacho-
we (DKZ), tarcze sprzegta, moduty sprze-
gta oraz tozyska wyciskowe to podstawa
profesjonalnej naprawy.

Zestawy LuK RepSet® DMF o nu-
merach: 600 0013 00, 600 0016 00
i 600 0017 00 majg szerokie zastosowa-
nie w catej gamie silnikéw 1,9TDI i 2,0
TDI grupy Volkswagen. Dwuelementowe
kota zamachowe (DKZ) wchodzg w skfad
wyzej wymienionych zestawow o0 nu-
merach referencyjnych: 415 0059 10,
4150250 101415 0431 10 jako pod-
zespoty bardzo dobrze ttumigce drgania
skretne i przenoszace moment obrotowy.

Jednak zdarzajg sie skargi uzytkow-
nikéw na nieprawidfowe funkcjonowa-
nie DKZ, czyli np. w okolicach skrzyni
biegbw podczas uruchamiania silnika
i pracy na biegu jatowym, drgania przy
niskich i $rednich obrotach oraz szarpa-
nie przy zmianie biegéw. Te nieprawidtfo-
wosci wynikajg z uszkodzenia kota DKZ,
lecz bywa to przewaznie skutkiem gene-
rowania nadmiernych drgan skretnych
przez dany silnik i przekraczania jego
maksymalnych warto$ci momentu obro-
towego. Tak dzieje sie w wyniku niekto-
rych zmian konstrukcyjnych dokonywa-
nych w silniku, np. zastapienia zwyktego
watka rozrzadu tzw. sportowym, modyfi-
kacji ksztattu i objetosci komory spalania
albo wprowadzenia nowych parametréw

oprogramowania jednostki  sterujacej
silnikiem dla uzyskania wzrostu mocy
i momentu oraz przebiegu charakterystyk
tych parametréw.

Na trwafos¢ DKZ wplywajg wszelkie
przerébki, zwiekszajac ilosci zasysanego
powietrza, oraz dawki podawanego pali-
wa, a takze zmiany momentu, w ktérym
dawka ta jest wtryskiwana. Podwyzszone
ci$nienie dotadowania oraz stosowne do
tego skorygowanie dawki paliwa powodu-
je zaréwno wieksze opory podczas spre-
zania, jak i szybszy wzrost ci$nienia po
zaptonie, co przektada sie na zwiekszone
przyspieszenia i opdznienia katowe watu
korbowego, czyli jego drgania skretne. Gdy
sg one bliskie gornej granicy zapasu kon-
strukcyjnego DKZ lub jg przekraczaja, zy-
wotno$¢ kota ulega znacznemu skréceniu.

Tzw. chip-tuning daje duzy maksy-
malny moment obrotowy, jak réwniez

LUK

wysokie jego wartosci, uzyskiwane przy
niskich predkosciach obrotowych silni-
ka. To powoduje maksymalne wychyle-
nie czesci wtérnej kota w stosunku do
pierwotnej. Zapas konstrukcyjny mo-
mentu wynosi 25 procent jego wartosci
maksymalnej dla danego silnika. Jego
przekraczanie powoduje zmiane para-
metréw sprezyn tukowych lub nawet
$ciecie nitéw taczacych czes¢ wtérng
DKZ 1z tarczg zabierakowg. Wowczas
DKZ nie tlumi drgan skretnych i prze-
staje prawidfowo przenosi¢ moment ob-
rotowy.

Wszelkie zmiany konstrukcyjne para-
metréow silnika dokonywane w profesjo-
nalnych biurach konstrukcyjno-badaw-
czych uwzgledniajg zachowanie sie DKZ
i w razie potrzeby jego wymiane na mo-
del o innych parametrach, odpowiednich
dla zmodyfikowanego napedu. |
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