4() | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | MECHATRONIKA

Common rail
na rumunskim Zakarpaciu

Zgodnie z przyjetymi planami, juz w 2018
roku Delphi dostarcza¢ bedzie miedzy-
narodowym odbiorcom (OE i aftermar-
ket) az 11% catej Swiatowe] produkcji
pomp i wtryskiwaczy do systemdéw com-
mon rail. Juz dzi$ dostarcza tego rodzaju
technologicznie zaawansowane kompo-
nenty, wytwarzane m.in. przez nowo-
czesng fabryke Miroslava/lasi w Rumu-
nii, 25 najwazniejszym producentom sa-
mochoddéw oraz na niezalezny, Swiatowy
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rynek czeéci zamiennych. Swa bogatg
wiedze i technologiczne do$wiadczenie
dotyczace organizacji proceséw spalania
w silnikach wysokopreznych zawdziecza
Delphi przejeciu i tworczej kontynuaciji
dorobku znanej firmy Lucas.

Trendy rozwoju

silnikdw wysokopreznych

Zagadnienia te omawiano szczeg6towo
w trakcie miedzynarodowej konferen-

ZAKEAD MIROSLAVA
KOLO MIASTA JASSY
JEST JEDNA Z CZTERECH
FABRYK URUCHOMIO-
NYCH W RUMUNII
PRZEZ KONCERN

4§ DELPHI PO 1997 ROKU

KORPORACJA DELPHI, ZATRUDNIAJACA NA PIECIU KONTYNENTACH AZ 19 TYSIECY
INZYNIEROW, NALEZY 1 W DZIEDZINIE WYSOKOCISNIENIOWYCH SYSTEMOW WTRYSKU
PALIWA DO BARDZO WASKIEGO GRONA GLOBALNYCH LIDEROW

cji, zorganizowanej przez Delphi wifasnie
w tej rumunskiej fabryce. Zdaniem czoto-
wych ekspertéw firmy, systemy common
rail wyparty juz z motoryzacyjnego rynku
wszystkie konkurencyjne urzadzenia wtry-
skowe stosowane wczes$niej powszechnie
w silnikach z zapfonem samoczynnym.
Tylko one bowiem sg w stanie zapewni¢
ekstremalnie wysokie (ponad 2000 ba-
réw) cisnienia wtrysku niezbedne dla
spetnienia coraz bardziej rygorystycznych
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norm emisji spalin. Biura konstruktorskie,
laboratoria i zaktady produkcyjne Delphi
sg juz teraz przygotowane do podjecia ta-
kich obecnych i przysztych wyzwan. Do-
wodzg tego opracowane ostatnio modele
pomp, zdolne wytwarza¢ ci$nienia syste-
mowe na poziomie 2700 baréw, a takze
nowe konstrukcje wtryskiwaczy i komplet-
nych zespotéw zasilania wtryskowego.

W dziedzinie konstrukcji wtryskiwa-
czy nie spetnity sie oczekiwania wigzane
jeszcze pare lat temu z ich wersjg piezo-
elektryczng, obecnie juz nieprodukowa-
ng. Jej wytwarzanie okazato sie bowiem
zbyt kosztowne, a uzyskiwane efekty byty
wcigz niedoskonate pod wzgledem szyb-
kosci dziatania, doktadnosci dawkowa-
nia oraz powtarzalnosci realizowanych
cykli wtrysku, co wptywato niekorzystnie
na czystos¢ spalin. Wady te natomiast
udato sie wyeliminowa¢ w starszej, lecz
odpowiednio zmodyfikowanej soleno-
idowej (elektromagnetycznej) odmianie
wtryskiwaczy. Jej najnowszym przykta-
dem jest produkowany przez fabryke Mi-
roslava tzw. smart injector, czyli wtryski-
wacz wyposazony w dodatkowy zawoér
zwigkszajacy cisnienie do wartosci wyz-
szej niz panujgca w kolektorze common
rail. Jego dziatanie nie opdznia wirysku,
poniewaz cata sekwencja wtryskowa
trwa bardzo krétko.

Rozwigzaniem bardzo korzystnym
dla konstruktoréw samochoddéw z wy-
sokopreznym napedem jest opracowany
przez Delphi modutowy system Multec®
Diesel common rail. Dzieki uzytym wtry-
skiwaczom smart injector umozliwia on
osigganie rekordowo niskich poziomdw
emisji CO, i zuzycia paliwa, a mozliwos¢
roznicowania jego charakterystyk zalez-
nie od potrzeb réznych silnikéw pozwala
stosowac go uniwersalnie w wielu bardzo
roznych modelach pojazdéw, np. w no-
wym Mercedesie Klasy C oraz w trzy-
cylindrowym VW Polo.

Podobne zalety ma ultrawysokoci$nie-
niowy system common rail F2e Delphi,
przeznaczony do pojazdéw z segmentu
heavy duty. Bardzo wysokie ci$nienie
w tym uktadzie (do 3 000 baréw) w po-
taczeniu z precyzyjna kontrolg ilosci witry-
skiwanego paliwa pozwoli na spefnianie
przysztych norm emisji, znacznie ostrzej-
szych niz obecne Euro 6.
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ZESPOLY WTRYSKOWE I POMPY WYSOKIEGO CISNIENIA WYTWARZANE W ZAKLADZIE
MIROSLAVA/IASI JUZ DZIS SPEENIAJA WYMOGI NORM, KTORE ZACZNA OBOWIAZYWAC

DOPIERO ZA KILKA LAT

PODZESPOL\{ SYSTEMOW WTRYSKOWYCH PRODUKOWANE SA W JASSACH Z MIKRONOWA
DOKEADNOSCIA NA AUTOMATYCZNYCH LINIACH OBROBKI I MONTAZU

Systemy common rail Delphi moga
by¢ réwniez montowane w pojazdach
z alternatywnymi uktadami napedowy-
mi, czego przykfadem jest model Peugeot
3008 Hybrid4, pierwszy na $wiecie, se-
ryjnie produkowany samochoéd hybrydo-
wy, w ktérym potgczono naped elektrycz-
ny z silnikiem Diesla.

Produkcja w Rumunii

Zakfad Miroslava koto miasta Jassy (pol-
ska nazwa rumunskiego lasi) jest jednag
z czterech fabryk uruchomionych w Ru-
munii przez koncern Delphi od 1997 roku.
O jego lokalizacji zadecydowata obecno$¢
na miejscowym rynku pracy duzej liczby
wysoko wykwalifikowanych fachowcow.
Po dodatkowym przeszkoleniu bardzo
szybko zaadaptowali sie oni do standar-
déw obowiazujgcych w  nowoczesnym
przemysle samochodowym.

Wszystkie rumunskie zakfady Delphi
korzystajg w szerokim zakresie z miejsco-
wych produktéw i ustug, co dodatkowo
zwieksza liczbe generowanych przez nie
stanowisk roboczych, rozwigzuje wiele
problemoéw logistycznych i zmniejsza ob-
cigzenie $rodowiska naturalnego. Same
za$ obstugujg zaréwno odbiorcow lokal-
nych, jak i zagranicznych z catego $wia-
ta, w tym przede wszystkim wiodacych
producentéw samochoddw.

Uruchomienie w roku 2009 nowe-
go zaktadu Miroslava/lasi o powierzchni
35 000 m kw. i zatrudniajacego dzi$
okoto 2 000 os6b kosztowato ponad
300 milionéw euro. Dotychczas wypro-
dukowano tu pompy wysokiego cisnienia
i wiryskiwacze common rail do naj-
nowoczesniejszych silnikdéw Diesla w oko-
fo 4 milionach pojazddéw lekkich, Srednich
i najciezszych (z segmentu heavy duty).
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