SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Nowe generacje
cewek zaptonowych

MARKETING MANAGER
GG PROFITS

Urzadzenie to w jego niemal obecnej juz
postaci opatentowat w roku 1851 nie-
miecki elektryk Heinrich Daniel Ruhm-
korff, wzorujac sie na wczesniejszej
o0 15 lat konstrukcji Nicholasa Allana,
czyli na dtugo przed wynalezieniem
pierwszych spalinowych silnikéw. Po-
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MALGORZATA KLUCH

CEWKA ZAPLONOWA JEST NIEZBEDNYM ELEMEN-
TEM SILNIKA SPALINOWEGO Z ZAPLONEM ISKRO-
WYM, PONIEWAZ PRZETWARZA NISKONAPIECIOWY
PRAD Z AKUMULATORA NA WYSOKONAPIECIOWE
IMPULSY KIEROWANE DO SWIEC

tem wynalazek, nazywany powszechnie
cewka Ruhmkorffa, znalazt liczne zasto-
sowania w elektrotechnice i radiotechni-
ce jako prototyp elektromagnetycznych
transformatordéw.

Budowa i zasada dziatania

Gtéwne czesci cewki zaptonowej to dwa
elektryczne uzwojenia nawiniete na
wspolnym  zelaznym rdzeniu, koncen-
trujgcym indukowane pola magnetycz-
ne. Uzwojenie, zwane pierwotnym, ma
niewielka liczbe zwojow wykonanych ze
stosunkowo grubego, miedzianego prze-
wodu, wtgczonych w obwéd ze zrodtem
zasilajgcego pradu, czyli akumulatorem.
Liczba zwojéw uzwojenia wtdrnego
jest wielokrotnie wieksza przy znacz-
nie mniejszym przekroju tworzacego je
przewodu.

Podczas przeptywu pradu przez
uzwojenie pierwotne wytwarza sie wo-
két niego pole magnetyczne skoncen-
trowane w nietrwale magnesujgcym sie
rdzeniu zelaznym. W momencie powsta-
wania i zaniku dziata ono na zwoje wtér-
ne, indukujac w nich napigeciowe impul-
Sy znacznie silniejsze od wystepujgcych
w obwodzie pierwotnym. Powstawanie
pola ma przebieg bardzo szybki, lecz
narastajacy stopniowo, zanik za$ od-
bywa sie natychmiastowo, gwattownie.

W zwigzku z tym sita elektromotorycz-
na indukowana w uzwojeniu wtdrnym
ma o wiele wiekszg warto$¢ w drugim
z tych wypadkéw. To ona wtasnie, po
podtagczeniu koncéw tego uzwojenia do
elektrod $Swiecy zapfonowej, wywotuje
miedzy nimi przeskok iskry zapalajacej
mieszanke paliwowo-powietrzng w cy-
lindrze silnika.

Przerwy zasilania obwodu pierwotne-
go cewki mogg by¢ wywotywane dzia-
faniem mechanicznego zestyku (prze-
rywacza) pracujgcego w silnikach dwu-
suwowych synchronicznie z obrotami
watu korbowego, a w czterosuwowych —
z dwukrotnie wolniejszymi obrotami watu
rozrzadu. Dopiero w ostatniej dekadzie
XX wieku zestyki mechaniczne zasta-
piono sterownikami elektronicznymi, re-
alizujgcymi te same funkcje w oparciu o sy-
gnaty czujnikéw reagujacych na zmiany
pozycji watéw (korbowych lub rozrzadu).

Rozwdj konstrukciji

Ukfad transformowania napiecia statego
na impulsy napieciowe o maksymalnej
wartosci kilkunastu tysiecy woltow po-
zostaje w zasadzie niezmienny do cza-
su zastosowania tzw. bateryjnych (aku-
mulatorowych) systeméw zaptonowych
w silnikach z zaptonem iskrowym. Do-
skonaleniu ulegaty tylko wspomniane juz
metody cyklicznego przerywania pradu
w uzwojeniu pierwotnym oraz elektro-
techniczne wtasciwosci samych cewek,
decydujace o ich energetycznej sprawno-
$ci i eksploatacyjnej trwatosci, czyli gtow-
nie odpornosci na dziatanie czynnikéw
termicznych i chemicznych.

Od poczatku techniczna jako$¢ cewki
zapfonowej zalezata przede wszystkim
od skutecznosci elektrycznego izolowa-
nia uzwojen i dobrego odprowadzania
wytwarzajacego sie w nich ciepta. Te,
w znacznym stopniu rozbiezne, wymo-
gi spetniane byty dzieki rozmaitym ro-
dzajom substancji (ptynnych, Zzelowych
lub stafych), wypetniajacych szczelnie
obudowy cewek. Dla zwiekszenia trwa-
fosci tych podzespotéw w klasycznych
uktadach ze sterowaniem elektromecha-
nicznym starano sie lokalizowac je w za-
budowie pojazdéw mozliwie daleko od
zrodet promieniowania cieplnego, lecz to
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powodowato uboczne kfopoty, zwigzane
z rosnacg dtugoscig przewoddw wysokie-
g0 napiecia.

Dla redukcji liczby zuzywajacych
sie  mechanicznych czesci uktaddéw
wprowadzono cewki dwubiegunowe,
obstugujace réwnoczesnie dwie Swiece
zaptonowe, podfgczone do obu koncow
uzwojenia wtornego. W systemie tym
przy kazdym obrocie watu korbowego
generowane sg dwie iskry réwnoczes$nie
(jedna w momencie wtasciwym, a dru-
ga — w neutralnym przy koncu wydechu
w innym cylindrze). Liczbe cewek moz-
na wtedy zredukowac o potowe i inte-
growac je w wygodne do montazu, kom-
paktowe bloki.

Rozwdj elektronicznych sterownikéw
zapfonu zaowocowat dodatkowo wpro-
wadzeniem tzw. cewek oféwkowych,
osadzanych wprost na $wiecach zapto-
nowych, indywidualnie dla kazdego cy-

lindra, co zwieksza wprawdzie wymogi
dotyczace ich odpornosci termicznej, lecz
catkowicie eliminuje z ukfadu stosunko-
wo szybko starzejace sie kable wysokiego
napiecia.

Oferta marki Sentech

Firma GG Profits jako producent ele-
mentéw systeméw zaptonowych takze
w asortymencie cewek wysokiego na-
piecia stara sie spetnia¢ wszystkie wy-
mogi wspotczesnego rynku.

Odpowiada temu bogata gama pro-
duktéw, obejmujacych wyroby: od tra-
dycyjnych cewek kielichowych, przezna-
czonych do wspétpracy z rozdzielaczami
mechanicznymi stosowanymi w star-
szych typach pojazddéw, az po konstruk-
cyjne nowosci, ktérymi sg kompaktowe
cewki zespolone, dostosowane do kon-
kretnych wersji silnikéw o matej pojem-
nosci, a takze cewki otéwkowe, monto-

wane bezposrednio na $wiecach okreslo-
nych modeli samochodoéw.

Przy produkcji wszystkich rodza-
jow cewek Sentech wykorzystuje sie
najnowsze technologie komponentow
systemowych, co zapewnia doktadne
wypetnienie ich korpusow materiatami
uszczelniajgcymi i oprowadzajgcymi
nadmiar ciepta, a zatem dobre przysto-
sowanie do pracy ciggtej w trudnych wa-
runkach. Kazdy z tych produktéw pod
wzgledem swych parametrow elektrycz-
nych, wymiarow i ksztattow przeznaczo-
ny jest do konkretnych zastosowan, kto-
rymi nalezy kierowa¢ sie przy zakupie.
Btedy popetnione w tym zakresie skutku-
ja wadliwg pracg i zmniejszong trwato-
$cig catego systemu zaptonowego, a przy
jego sterowaniu elektronicznym mikro-
procesor sygnalizuje usterke polegaja-
Ccg na uzyciu niewtasciwej czesci za-
miennej. |
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bielsze swiatlo"

1) w poréwnaniu ze standardowymi zaréwkami halogenowymi
2) w zaleznosci od typu zarowki

Maksimum bezpieczenstwa na drodze
Zaréwki halogenowe i lampy ksenonowe
NIGHT BREAKER® UNLIMITED

Dla inzynieréw firmy OSRAM bezpieczeristwo jest najwazniejsze.
Owocem ich pracy jest najmocniejsze na Swiecie
o$wietlenie samochodowe - NIGHT BREAKER® UNLIMITED.

OSRAM - tworzymy swiatto
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