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Liderzy Swiatowego rynku potrafia usuna¢ kazde zabrudzenie
Od kiedy wynaleziono czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku,
pranie stato sie dziecinnie fatwe. A poniewaz nasi klienci tez tak
uwazaja, co roku wprowadzamy do obiegu 100 milionéw sztuk
czysciw. Po prostu czysta sprawa.
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EUSAMA

Mase papieru, elektronicznych plikéw i czasu motoryzacyjnych fachowcdw zuzyto juz na ttu-
maczenie kierowcom, dlaczego tak wazny jest dobry stan amortyzatoréw w pojezdzie. Cieszy
wiec, ze te apele zaczynajg coraz powszechniej trafia¢ do Swiadomosci uzytkownikdw samo-
choddw, co znajduje wyraz w rosngcym zaufaniu do profesjonalnych badan wykonywanych
na stacjach kontroli pojazdéw popularng, cho¢ tajemniczg dla laikéw, metodg EUSAMA. Ich
wyniki przekazywane przez diagnostow sg bezdyskusyjne.

— Tylne ,amorki” mamy juz stabiutkie, tylko 42 i 47%, przy 50% minimum. Dowdd re-
Jestracyjny jeszcze podbije, ale trzeba juz mysle¢ o wymianie...

Taki werdykt ustyszat pewien wiasciciel mitsubishi podczas okresowego przegladu, wiec
natychmiast udat sie do autoryzowanego salonu swej marki z nadziejg, ze sprawe zatatwi
Jeszcze w ramach gwarancji. Tam zaproszono go najpierw na linie diagnostyczng, a potem
poinformowano, ze owe ,tylne amorki” ma po prostu swietne: 65 i 58%, czyli zdecydowanie
powyzej granicznej , piec¢dziesigtki”.

— To pewne? — spytat zbity z tropu. — Bankowo, zbadane metodg EUSAMA!

Nietrudno uznac w takiej sytuacji, ze jest to metoda moze dobra, ale nie dla wszyst-
kich. Dealera zwalnia bowiem z bezptatnej naprawy, ale kierowce straszy kfopotami przy
nastepnym przegladzie, wczesniej za$ perspektywa jezdzenia niesprawnym samochodem.
Na szczescie intencje SKP wydajg sie tutaj bezinteresowne. Stad pomyst, by tam powtdrzy¢
badanie i pobra¢ wydruk jego protokotu dla dalszych negocjacji z gwarantem. Tym razem
wynik okazat sie w sumie lepszy: 41 i 53%, a przy nastepnej prdbie jeszcze sie nieco po-
prawit, jakby sam uptyw czasu stuzyt kondycji amortyzatordw. Protokotu jednak nie wydano,
ttumaczgc to niechecig do ,wféczenia sie po sgdach w charakterze Swiadka”. Doradzono
skorzysta¢ z ustug biegfego.

Ze wzgledu na ztozono$¢ spornych procedur i stosunkowo niewielki koszt naprawy wia-
sciciel postanowit sfinansowac jg samodzielnie. Jednak pewne watki tej sprawy wyraZnie
wymagajg oficjalnego uporzagdkowania, a moze nawet uzupetnienia brakujgcych regulacji
prawnych. Po pierwsze: jakie sq wymogi legalizacyjne dla tego rodzaju testerdw? Brak po-
wtarzalnosSci pomiaréw dyskwalifikuje przeciez wage u sprzedawcy ziemniakow, dlaczego
zatem nie budzi zastrzezen w kontekscie ludzkiego zycia i zdrowia.

Poza tym zastanawia dowolnosc¢ interpretacji wynikow, przy ktdrej te same 50% moze
by¢ zaréwno alarmujace, jak i wrecz chwalebne. Wiadomo takze, iz w SKP na mocy ,szep-
tanych” zalecen tylne amortyzatory trzeba traktowa¢ w niektdrych Izejszych modelach aut
fagodniej niz w pozostatych, bo nawet przy fabrycznej nowosci nie spetniajg obiektywnych
wymogow. Jak sie to da pogodzic¢ z ich homologacjg i samg istotg metody EUSAMA, mierzg-
cej stosunek mas (dynamicznej do statycznej), a nie ich wartosci bezwzgledne? Analogicznie
,Skorygowana” sprzedaz ziemniakdw oznaczataby obowigzek ich wazenia z dokfadnoscig do
grama i dorzucanie jeszcze garsci ,,na wszelki wypadek”.

Marian Koztowski
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