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cia wytwarzanego przez alternator mimo
zmiennej predkosci jego wirnika pod-
czas ruchu pojazdu. Regulowane w ten
sposéb nominalne napiecie w instalacji
samochodu wynosi 14,4 V. Nowoczesne
regulatory automatycznie ograniczajg
rowniez warto$¢ oddawanego pradu, by
nie przecigza¢ alternatora, co oznacza, :'.‘_'__. | 27
iz w takich momentach niedobdr energii '
musi by¢ uzupetniany przez akumulator.

Takze przy pracy alternatora z pefng
wydajnoscig nadwyzki energii gromadzo-
ne w akumulatorze sg bardzo zréznico-
wane. Najnizszy ich poziom towarzyszy
jezdzie w ruchu miejskim, z czgstym za-
trzymywaniem sie (praca silnika na biegu
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JEDYNYM ZRODLEEM ENERGII ELEKTRYCZNE]J POTRZEBNE] DO ZASILANIA Centra Futura

WSZYSTKICH JEJ ODBIORNIKOW ZAINSTALOWANYCH WE WSPOLCZESNYM
SAMOCHODZIE JEST ALTERNATOR, CZYLI PRADNICA NAPEDZANA PRZEZ

Akumulator sam tej energii nie wytwarza,
lecz moze, dzieki zachodzacym w nim
procesom elektrochemicznym, jg przyj-
mowac¢, przechowywac¢ i w potrzebie
oddawaé. Stuzy wiec w samochodowe;j
instalacji gtéwnie do zasilania elektrycz-
nego rozrusznika uruchamiajgcego silnik
spalinowy. Optymalny bilans energe-
tyczny tak pomyslanego uktadu powi-

SPALINOWY SILNIK POJAZDU

nien zatem zaktada¢ moc alternatora na
poziomie wystarczajgcym do petnego
zaspokojenia jej maksymalnego poboru
przez wszystkie urzadzenia elektryczne
samochodu z uwzglednieniem pewnej
nadwyzki wykorzystywanej do tadowania
akumulatora. Taka tez jest generalna idea
tych konstrukcji, chociaz petna jej re-
alizacja okazuje si¢ niemozliwa.

Opatentowany ukfad
labiryntowy gwarantuje
najwyzszy poziom
bezpieczenstwa
Plyta ujemna: |
kratka 3DX z dodatkiem
Carbon Boost

BUDOWA AKUMULATORA CENTRA FUTURA
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Okresy energetycznego deficytu
Moc elektryczna kazdej pradnicy zalez-
na jest bezpos$rednio od generowanego
przez nig napiecia, a to z kolei ros$nie
wraz z predkoscig obrotowg wirnika.
Przeptyw pradu z pradnicy do akumula-
tora, czyli jego tadowanie, moze nastepo-
wac wytgcznie wtedy, gdy aktualne na-
piecie na biegunach jest wyzsze w pierw-
szym z tych urzadzeh niz w drugim.
W przeciwnym wypadku i w pewnych
warunkach mozliwy bytby nawet prze-
ptyw odwrotny. Tak dziato sie w dawnych
prymitywnych pradnicach pozbawionych
stosownych zabezpieczen.

Wspdtczesne alternatory z wbudowa-
nymi regulatorami napiecia réznig sie od

tamtych, historycznych juz konstrukgcji

elektryczna, lecz takze zdolnoscig od-
dawania maksymalnego pradu przy
stosunkowo niewielkiej predkosci obro-
towej. Nie zmienia to jednak faktu, ze
i w takich instalacjach tadowanie, czyli
wigczenie alternatora do obwodu aku-
mulatora, nie zaczyna sie wraz z uru-
chomieniem silnika spalinowego, lecz
dopiero po odpowiednim przyspieszeniu
obrotéw jego watu korbowego. Potem
zastosowane elementy regulacyjne nie
pozwalajg na nadmierne zmiany napie-
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jatowym) oraz intensywnym uzywaniem
odbiornikéw elektrycznych (np. wtaczone
ogrzewanie tylnej szyby, podczas gdy sa-
mochdd stoi w korku). Negatywnie wpty-
wa na nie rowniez modna ostatnio ten-
dencja jazdy przy coraz nizszej predkosci
obrotowej silnika (tzw. ecodriving stoso-
wany dla oszczednosci paliwa). Z kolei
drugg strone tego bilansu, czyli aktualny
poziom natadowania akumulatora, ob-
cigza duzy pobodr energii przy czestych
rozruchach, zwtaszcza w systemie start-
stop. Poprawia jg natomiast konstrukcyj-
na zdolno$¢ danego modelu akumulatora
do szybkiego tadowania sie.

Efektywna pojemnos¢ akumulatora

Gfebokie roztadowywanie akumulato-
ra skraca jego zywotno$¢. llo$¢ energii,
ktéra mozemy pobra¢ z akumulatora,
zalezy tez od jego temperatury (spadek
od +25°C do -20°C obniza jg o poto-
we). Jednocze$nie taka sama zmiana
temperatury silnika powoduje dwukrot-

ka. Dlatego tak wazne jest, aby akumu-
lator zamontowany w samochodzie byt
w pefni natadowany.

Carbon Boost

Standardowy
akumulator

(Czas tadowania (t)

PRAKTYCZNE EFEKTY ZASTOSOWANIA TECHNOLOGII CARBON BOOST

Niedostateczne dotadowywanie aku-
mulatora wystepuje szczegdlnie w samo-
chodach uzytkowanych niesystematycz-
nie. Stan ten moze spowodowac gtebokie
roztadowanie zwigzane z tzw. uptywno-
$cig pradu wystepujgcg w kazdym sa-
mochodzie, niezaleznie od korzystania
z zainstalowanych w nim odbiornikéw
energii elektrycznej. Konsekwencjg gte-
bokiego roztadowania jest zwykle trwate
uszkodzenie akumulatora, przybierajace
na przykfad posta¢ zasiarczanienia jego
wewnetrznych ptyt elektrodowych.

rynek wtérny nowe akumulatory z uni-
kalng technologia Carbon Boost. Aku-
mulatory wystepujace pod dobrze juz

znanymi markami Centra Futura i Exide
Premium, w nowej odstonie oparte na
tej technologii, tadujg sie do 1,5 x szyb-
ciej dzieki zastosowaniu opatentowa-
nych dodatkéw weglowych. Technologie
te odkryto podczas prac rozwojowych
nad akumulatorami przeznaczonymi do
samochodéw z systemami Start&Stop
i odzyskiwaniem energii, co doprowadzi-
fo do polepszenia zdolnosci przyjmowa-
nia tadunku i znaczacego zmniejszenia
czasu tadowania.

Akumulatory z technologig Car-

kr;{(};t%g;d;?é%na nie tylko znacznie wiekszg sprawnoscig ny wzrost natezenia pradu pobieranego Dlatego firma Exide Technologies bon Boost zostaty zaprojektowane, by
wydajnym, poltietylenowym przetwarzania energii mechanicznej na przez rozrusznik w chwili rozruchu silni-  opracowata i obecnie wprowadza na sprosta¢ ekstremalnym temperaturom
separatorem

i wymaganiom pojazdéw z bogatym wy-
posazeniem, a takze pojazdom intensyw-
nie uzytkowanym. |
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Juz jest dostepny nowy katalog przewodéw
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