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Akumulator
w elektrycznej symbiozie
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Gdy zachodzi konieczno$¢ wymiany
akumulatora, nalezy skorzysta¢ przede
wszystkim z katalogu przyporzadkowania,
ktdéry doktadnie okresla model odpowiedni
do danego pojazdu. Tylko wtedy jest bo-
wiem gwarancja, ze akumulator bedzie
odpowiednio wspdtpracowat z alternato-
rem i rozrusznikiem. Wiadomosci zawarte
w tych katalogach uwzgledniajg wiek po-
jazdu, pojemnos¢ i moc silnika. Z kolei na
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POLACZENIE AKUMULATORA, ALTERNATORA 1 ROZ-
RUSZNIKA TO SWOISTA SYMBIOZA ELEKTRYCZNA,
OD KTORE] ZALEZA KONSTRUKCJE I PARAMETRY
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TOW INSTALACJI ELEKTRYCZNE] POJAZDU

etykiecie kazdego akumulatora znajdujg
sie informacje umozliwiajace szybkg jego
identyfikacje w celu dokonania wtasciwe-
g0 wyboru.

Napiecie znamionowe i prad rozruchu

Trzeba najpierw zwréci¢ uwage na zna-
mionowe napiecie wyrazone w woltach [V].
Na rynku najczesciej spotykamy akumu-
latory 12 V przeznaczone do wiekszosci

samochodéw osobowych, dostawczych
i motocykli, lecz spotyka sie takze 6-wol-
towe, stosowane w starszych ciggnikach
rolniczych, matych motocyklach i wielu
pojazdach zabytkowych.

Kolejnym waznym parametrem jest
prad rozruchu wyrazony w amperach [Al,
czyli maksymalny, jaki jest w stanie do-
starczy¢ akumulator. Istotna jest przy tym
dodatkowa informacja, wedtug jakiej nor-
my zmierzono jego warto$¢. Najczesciej
stosuje sie norme europejska EN, wedtug
ktérej przy temperaturze —18°C napiecie
akumulatora powinno wynosi¢ 7,5 V po
roztadowywaniu przez 30 sekund oraz
6,0 V po roztadowywaniu przez 180 se-
kund. Rzeczywiste wartosci pradu roz-
ruchu podane wedtug innych norm
(np. amerykanskiej SAE, niemieckiej DIN,
japonskiej JIS) mogg znacznie rézni¢ sie
od siebie i od mierzonych zgodnie z normg
europejska. Dlatego przy wyborze takich
akumulatoréw trzeba korzysta¢ z tabel
przeliczeniowych.

Standardowy rozrusznik w przecietnym
pojezdzie przy temperaturze 20°C potrze-
buje pradu rozruchu rzedu 120-150 [A],
a wyzsza jego warto$¢, podana na ety-
kiecie akumulatora, uwzglednia rezerwe
wykorzystywang przy znacznym spad-
ku temperatury otoczenia (np. w okre-
sie jesienno-zimowym) na pokonanie
zwiekszonych oporéw mechanicznych.
Wymuszone wyzsze zapotrzebowanie na
prad wystepuje réwniez w przypadkach
Znacznego zuzycia elementéw rozruszni-
ka. Oznacza to bardziej intensywng prace
akumulatora, mozliwg tylko przy jego do-
brym stanie i odpowiednim natadowaniu.

Pojemnosc¢

Ta cecha kazdego akumulatora wyra-
zana jest w amperogodzinach [Ah]. Jej
warto$¢ moze ulec zmianie w zaleznosci
od tego, jakim pradem roztadowywany
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jest akumulator. Dlatego na akumula-
torach podawana jest pojemno$¢ przy
tzw. roztadowaniu 20-godzinnym, co
w przyblizeniu oznacza ilo$¢ energii do-
starczanej przez akumulator zanim jego
napiecie spadnie do poziomu 10,5 V. Na
przyktad akumulator o pojemnosci 74 Ah
moze dostarczaé prad 3,7 A przez 20 go-
dzin. Pojemno$¢ akumulatora zalezy
od ilosci oraz grubosci jego ptyt elektro-
dowych. Im jest ich wiecej i sg grubsze,
tym pojemno$¢ jest wieksza.
Podstawowym zadaniem akumulatora
jest rozruch silnika, a juz po jego urucho-
mieniu odbiorniki elektryczne pojazdu
powinny by¢ zasilane z alternatora. Nie-
stety w codziennej eksploatacji pojazdu
mamy czesto do czynienia z sytuacjami,
gdy uzytkownik na wytaczonym silniku
korzysta z jednego lub kilku urzadzen
pokfadowych, a energia dostarczana
jest tylko z akumulatora, co powoduje
jego roztadowanie. Podobnie dzieje sie
w pojazdach z systemem Start-Stop,
gdzie podczas postoju, przy wytagczonym
silniku to wtasnie akumulator stanowi
jedyne zrédto energii, ale tylko tak dtu-
g0, dopdki poziom jego natadowania nie
spadnie ponizej okre$lonego minimum.
Wtedy sterownik automatycznie wymu-
sza uruchomienie silnika i dofadowanie
akumulatora przez alternator.

70Ah 760A(EN)

pojemno$¢  prad rdi
wg norm europejskich

WAZNE INFORMACJE UMIESZCZANE
NA ETYKIECIE AKUMULATORA

Zasady fadowania

Akumulator  skutecznie  magazynuje
energie, jesli alternator zasila go od-
powiednim napieciem fadowania. Po-
winno ono zawiera¢ sie w przedziale od
14,1 V do 14,6 V. Wszelkie odchylenia
ponizej 14,1 V powodujg niedotadowanie
akumulatora, aodchylenia powyzej 14,6V
— przefadowanie majgce niekorzystny
wplyw na jego zywotno$¢. Na poziom

NOWOCZESNY AKUMULATOR TYPU
EFB WYPOSAZONY W GRUBSZE
PLYTY ELEKTRODOWE

natadowania akumulatora w gtéwnej
mierze wptywa réwniez sposéb korzysta-
nia z pojazdu, tzn. pokonywanie krétkich
lub dfugich tras. Te pierwsze, niestety,
powodujg niedotadowanie akumulato-
ra, przy ktérym niezbedne staje sie do-
tadowywanie ze zrédta zewnetrznego
(np. z prostownika). Zaréwno akumulato-
ry obstugowe, jak i bezobstugowe taduje
sie wedtug identycznych zasad. W przy-
padku pierwszych miernikiem natadowa-
nia jest gesto$¢ elektrolitu oraz napiecie
spoczynkowe, a przy bezobstugowych
mierzy sie juz tylko napiecie spoczyn-
kowe. W obu wypadkach napiecie spo-
czynkowe mniejsze niz 12,5 V oznacza
bezwzgledng konieczno$¢ natadowania
akumulatora pragdem nieprzekraczajagcym
1/10 liczby okreslajacej jego pojemnosce.
W przypadku akumulatoréw gfebiej roz-
tadowanych (napiecie spoczynkowe po-
nizej 11,88 V) prad tadowania powinien
by¢ jeszcze mniejszy nawet do 1/20 po-
jemnosci akumulatora.

W akumulatorach obstugowych moze
zaistnie¢ potrzeba dolania wody destylo-
wanej do elektrolitu (przy jego poziomie
obnizonym z powodu odparowywania).
Akumulatory bezobsfugowe nie wymagajag
tego rodzaju zabiegdw.

Cechy konstrukcyjne

Przy doborze akumulatora czesto nie zwra-
ca sie uwagi na technologie jego produk-
cji. Tymczasem akumulatory kwasowo-
ofowiowe zapewniajg odpowiednie
zrownowazenie cafej instalacji elektrycz-
nej tylko w pojazdach o tradycyjnej kon-
strukcji. Modele bardziej zaawansowane
technicznie (np. wyposazone w systemy
Start-Stop) potrzebujg juz akumulatoréw

AKUMULATOR BEZOBStUGOWY TYPU AGM
Z ELEKTROLITEM UTRZYMYWANYM W MATACH
Z WLOKNA SZKLANEGO
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wykonanych w technologii EFB (o grub-
szych ptytach) i/lub akumulatoréw AGM
(z elektrolitem zaabsorbowanym przez
maty z widékna szklanego). Te nowe
konstrukcje pozwalajg na kompleksowe
zasilanie wiekszej liczby i mocy odbior-
nikéw instalowanych w bogato wyposa-
zonych samochodach oraz przy bardziej
intensywnym (np. miejskim) uzytkowa-
niu pojazdu.

Odpowiedni dobdr akumulatora to jed-
nak jeszcze nie wszystko! Bardzo wazna
jest takze dbafos$¢ o czysto$¢ miejsca jego
montazu w pojezdzie i regularne spraw-
dzanie stanu biegundéw i zaciskéw (klem)
faczacych akumulator z pozostatg czescig
instalacji. Zaciski powinny by¢ osadzone
U podstawy biegunéw i szczelnie do nich
przylega¢. W przypadku zabrudzenia lub
zawilgocenia tych powierzchni kontakto-
wych nalezy je niezwfocznie oczyscic¢ i za-
bezpieczy¢ czystg wazeling techniczna.

Poza tym akumulator powinien by¢
rowniez w odpowiedni sposéb zamoco-
wany w swym montazowym gniezdzie,
stosownie do typu jego obudowy (rodzaju
stopki), aby ograniczy¢ jego przemiesz-
czanie sie, a takze ewentualne wstrzasy
oraz wibracje podczas jazdy. [ |
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ZABUDOWA AKUMULATORA START-STOP W KO-



