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Amortyzatory  
w pojazdach drogowych (cz.III)

tyzatorów jednorurowych, zwłaszcza tych 
wyposażonych w oddzielny zbiornik gazu 
i regulator ciśnienia (np. przeznaczonych 
do motocykli lub pojazdów wyścigo-
wych), wystarczy w tym celu stopniowo 
otworzyć ów zawór, aby łagodnie rozłado-
wać ciśnienie. Przy amortyzatorach pro-
dukowanych seryjnie zachodzi koniecz-
ność ich umiejętnego otwierania pod 
ciśnieniem za pomocą odpowiedniego 
sprzętu i specjalnych procedur. Jednym 
rozwiązaniem jest wywiercenie otworu 
w wypełnionej gazem części korpusu 
i przyspawanie w tym miejscu zaworu 
umożliwiającego ponowne złożenie i bez-
pieczne napełnienie amortyzatora. W wa-
runkach laboratoryjnych konstrukcja tak 
zmodyfikowana działa niezawodnie, lecz 
w pojeździe dodatkowy zawór może być 
narażony na uszkodzenie albo odległość 
amortyzatora od nadwozia (wynosząca 
zaledwie 2 mm lub mniej) okaże się nie-
wystarczająca do wykonania odpowied-
nio wytrzymałej spoiny.

Specjalistyczne stanowisko Mangusta
Jest to urządzenie wykorzystywane do 
konstruowania i napraw amortyzatorów 
jedno- lub dwururowych. Umożliwia cię-

cie, gwintowanie i spawanie ich części 
oraz napełnianie przestrzeni gazowej. 
W komputerowej pamięci stanowiska 
można zapisywać procesy technologicz-
ne dla dowolnych modeli amortyzatorów, 
wykonywane następnie bez interwencji 
operatora. 

Przy naprawie amortyzatora jedno
rurowego znajdują zastosowanie nastę-
pujące elementy Mangusty pokazane na 
załączonej ilustracji: 

• 	wrzeciono (M) z imadłem do mocowa-
nia korpusu amortyzatora;

• 	pionowy siłownik (A) dociskający tło-
czysko oraz prowadnicę;

• 	uchwyt roboczy (PS) współpracujący 
z siłownikiem i wyposażony w wy-
mienną końcówkę (PG);

• 	wtryskiwacz gazu (I) z ogranicznikiem 
blokującym (FS);

• 	pulpit sterowniczy.
Procedura naprawcza obejmuje następu-
jące etapy demontażu amortyzatora:
1. 	wywiercenie bocznego otworu o śred-

nicy 1,2 mm w korpusie, przy ze-
wnętrznym pierścieniu blokującym;

2. 	zamocowanie amortyzatora w imadle 
wrzeciona;

3. 	zamontowanie końcówki roboczej na 
siłowniku;

4. 	ustawienie skoku siłownika;
5. 	wciśnięcie siłownikiem prowadnicy 

tłoczyska;
6. 	wyjęcie pierścienia blokującego za po-

mocą przyrządów Emmetec 96-900 
i 96-901;
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Podzespoły te należą z reguły do nierozbieralnych, jednak ich  
demontaż i naprawa są w uzasadnionych wypadkach możliwe, jeśli 
przebiegają zgodnie z niżej zamieszczonymi wskazówkami specja­
listów. Ze zrozumiałych względów ani firma EMMETEC, ani autor 
tego artykułu będący jej przedstawicielem nie mogą ponosić od­
powiedzialności za groźne skutki popełnianych w tym zakresie błę­
dów. Najskuteczniej chroni przed nimi ukończenie specjalistyczne­
go kursu organizowanego przez firmę EMMETEC, z którą w tym celu 
należy się skontaktować

7. 	częściowe podniesienie tłoczyska 
i prowadnicy, powodujące wypływ 
oleju amortyzatorowego na ze-
wnątrz;

8. 	usunięcie uchwytu prowadnicy 
z trzpienia siłownika;

9. 	uniesienie prowadnicy i zablokowanie 
jej pincetą w górnej części tłoczyska;

10. częściowe podniesienie tłoka siłowni-
ka;

11. zdjęcie pierścienia blokującego wcze-
śniej wspomnianymi przyrządami;

12. łagodne wyjęcie siłownikiem tłoka 
i pierścienia uszczelniającego separa-
tora gazu.

Podczas ponownego montażu obowiązu-
je taka kolejność czynności:
1.	zamocowanie korpusu amortyzato-

ra w imadle wrzecionie (po zmianie 
ustawienia zaworu w tłoku);

2.	uniesienie trzpienia siłownika;
3.	założenie separatora i nałożenie wtry-

skiwacza na tłoczysko;
4.	wsunięcie tłoka do wnętrza korpusu, 

aż do separatora;

5.	założenie i zablokowanie ogranicznika 
wtryskiwacza;

7.	podłączenie do wtryskiwacza źródła 
azotu i wyregulowanie jego ciśnienia;

Rozprężenie gazu 
Zagadnienie to przedstawione zostanie 
na najtrudniejszym przykładzie amorty-
zatora jednorurowego z poduszką gazo-
wą o ciśnieniu ponad 20 barów. Zada-
niem najważniejszym jest tu, oczywiście, 
bezpieczna neutralizacja owego ciśnie-
nia. W niektórych konstrukcjach amor-
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Specjalistyczne stanowisko Mangusta 
umożliwia demontaż i montaż wszel-
kich amortyzatorów, a także tokarskie 
cięcie lub gwintowanie i spawalnicze 
łączenie fragmentów ich korpusów

Elementy robocze urządzenia 
Mangusta opisane pod wzglę-
dem budowy i przeznaczenia  
w tekście artykułu

Dodatkowy otwór o średnicy  
1,2 mm potrzebny przy demontażu 
zewnętrznego pierścienia bloku-
jącego 

Wtryskiwacz azotu 
93-654 ze stożkową 
końcówką wciskaną 
między tłoczysko 
amortyzatora a jego 
uszczelkę

Przyrządy EMMETEC serii 96-900 i 96-901 można modyfikować 
stosownie do bieżących potrzeb

Napełniacz amortyzatorów (przeznacze-
nie jego oznaczonych literami części 
zostało wyjaśnione w tekście artykułu)
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