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DODATKOWY OTWOR DO USUNIE-
CIA AZOTU, JEGO SREDNICE 2 MM
ZWIEKSZA SIE POZNIE] DO 4 MM

ZAMOCOWANIE KORPUSU AMORTYZATORA
W UCHWYCIE NAPEENIACZA

STALOWY KOLEK I PLASTIKOWA
TULEJKA 95-099 ZAMYKAJA DODAT-
KOWY OTWOR
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8. pofaczenie sitownika z tloczyskiem
amortyzatora;

9. wprowadzenie gazu do wnetrza kor-
pusu;

10. opuszczenie do potowy trzpienia si-
fownika;

11. podniesienie wtryskiwacza i zabloko-
wanie go przy sifowniku;

12. zafozenie wewnetrznego pierscienia
blokujacego;

13. catkowite podniesienie trzpienia si-
fownika;

14. zamocowanie prowadnicy na tfoczy-
sku za pomocg przyrzadu do uszcze-
lek olejowych typu 93-654;

15. doci$niecie sitownikiem ttoczyska
i prowadnicy;

18. wlanie oleju do poziomu krawedzi
amortyzatora;

19. wciéniecie prowadnicy w amortyza-
tor ponizej osfony zewnetrznego pier-
$cienia blokujgcego;

20. zatozenie zewnetrznego pierscienia
blokujacego i dwukrotne sprawdzenie
prawidtowosci jego osadzenia;

21. podniesienie sifownika i ostateczne
sprawdzenie cato$ci montazu.

Napetniacz amortyzatoréw

Jest to profesjonalny przyrzad, wykorzy-

stywany do napetniania amortyzatoréw

jedno- i dwururowych. Skfada sie on (jak

widac na zataczonej fotografii) z nastepu-

jacych elementdéw:

e podstawy z dwoma wspornikami (P)
do stabilnego utozenia amortyzatora;

* zacisku obrotowego (M) do blokowa-
nia amortyzatora;

* obrotowego ramienia ustalajgcego (C)
z zatyczkg (S);

¢ obrotowego ramienia (B) z wtryskiwa-
czem (/) i gniazdem (ML) na pierscien
uszczelniajacy typu ,0”;

* szybkoztaczki (MR) do wprowadzania
gazu.

Procedura naprawy z uzyciem tego urza-

dzenia obejmuje nastepujgce operacje:

1. wywiercenie otworu o $rednicy 2 mm
w poblizu dolnej czesci amortyzatora
w celu bezpiecznego usuniecia gazu;

2. zamocowanie amortyzatora w ima-
dle i wyjecie pierscienia blokujgcego
przyrzadami 96-600 i 96-601 oraz
wymontowanie pozostatych czesci;

4. wypchniecie separatora sprezonym
powietrzem tfoczonym przez wywier-
cony otwér (dla bezpieczenstwa sepa-
rator powinien by¢ wdmuchiwany do
mocnego kosza lub worka);

5. zdemontowanie ttoka i zaworéw wraz
Z przeprowadzeniem ich nowej kali-
bracji;

6. zwiekszenie S$rednicy otworu z 2
do 4 mm i usuniecie zadziorow;

7. zamocowanie pionowe korpusu w ima-
dle, wtozenie separatora, ttoczyska
z ttokiem, wewnetrznym pierscieniem
blokujgcym, prowadnicg i zewnetrz-
nym pierécieniem blokujagcym oraz
wlanie oleju przy skrajnej dolnej pozy-
cji thoka;

8. utozenie amortyzatora na stupkach
(P) i wtozenie zaslepki (S) w powiek-
szony otwdér promieniowy o Srednicy
4 mm;

9. zamocowanie amortyzatora zaciskiem
(M);

10. usuniecie ramienia ustalajacego (C);

11. zatozenie plastikowej tulejki 95-099
i jej wbicie mtotkiem wykonanym
z gumy lub PCW;

12. osadzenie kotka (ostrzem zwréconym
ku dotowi) i pierscienia uszczelniajace-
go typu ,0” w gniezdzie ramienia (ML);

13. dokrecenie dwdch pokretet ramienia
wiryskiwacza w celu jego szczelne-

TULEJKA W OTWORZE O SREDNICY 4 MM (Z LEWE]) I KOLEK WCISNIETY
W TULEJKE
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g0 potaczenia z otworem w korpusie
amortyzatora;

15. podfaczenie szybkoztaczkg dopty-
wu azotu, ustawienie jego cisnienia
i otwarcie zaworu do czasu stabilizacji
ci$nienia wprowadzanego gazu;

16. wcisniecie stalowego kotka w pla-
stikowg tulejke za pomocg pokretta
wtryskiwacza, a nastepnie dobicie go
lekkimi uderzeniami mtotka.

Wypadniecie kotka z plastikowej tulejki

nie jest mozliwe, poniewaz zapobiega

temu obwodowy rowek blokujgcy, wy-
konany na czesci cylindrycznej kotka.

Za pomocg opisanego napetniacza
mozna tez obstugiwa¢ amortyzatory
dwururowe.

Amortyzatory nierozbieralne

W niektérych modelach amortyzatoréw
prowadnica tfoczyska jest na state pofa-
czona z korpusem. Ich modyfikacje i na-
prawy tez sg jednak mozliwe. Usuniecie
i ponowne wprowadzenie gazu nastepu-
je sposobem uprzednio opisanym, czyli
dzieki wywierceniu dodatkowego otworu.
Czes$¢ korpusu potaczong z prowadnicg
ttoczyska obcina sie na tokarce, by potem
przyspawac¢ w tym miejscu tuleje gwinto-
wang Emmetec serii 95-500/95-523, co
pozwala zamkng¢ korpus pierécieniem

NIEROZBIERALNY AMORTYZATOR
JEDNORUROWY BOGE-SACHS

gwintowanym. Oczywiscie dtugos$¢ przy-
spawanej tulei musi by¢ tak dobrana, by
ttok w amortyzatorze nigdy nie dochodzit
do linii spawania.

Wskazowki dotyczace napraw

Przed amortyzatora
nalezy go doktadnie wyczysci¢ i spraw-
dzi¢ dynamometrem, czy potaczenie
ttoka z cylindrem zachowuje wymagang
szczelnos¢. Tylko pod tym warunkiem
mozna bowiem skutecznie modyfikowac

rozmontowaniem
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POJAZD

AMORTYZATOR

[MARKA

Kaleidos | [MARKA

Konistein

[MODEL

Phutura | [TLOK 36 mm

[TYP

[TYP

12 mm

Z 2 piercieniami Seegera

[TYP
POLOZENIE

3 otwory o Srednicy 3,2 mm

6 otworéw o srednicy 3,0 mm

UWAGI
IKONFIGURACJA: pierwotna z kalibracja wzmocniona o 20%
ROZCIAGANIE
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PRZYKEADOWY FORMULARZ DOKUMENTUJACY PRZEPROWADZONA MODYFIKACJE AMORTYZATORA

charakterystyke amortyzatora stosownie
do zyczen jego uzytkownika.

Podczas napraw trzeba zachowywacd
sterylng czystos$¢, gdyz nawet wtos pozo-
stawiony w oleju sprawia, ze amortyzator
nie dziafta prawidtowo. Kazda tez czastka
zanieczyszczen tkwigca pomiedzy pierw-
sza podktadkg regulacyjng a ttokiem
znacznie zwieksza rzeczywisty przekroj
obejscia, co powoduje powazng zmiane
ustawionej kalibracji.

Podczas demontazu zespotu zaworéw
podktadki regulacyjne i ttok nalezy od-
kfada¢ w takich pozycjach i kolejnosci,
w jakich znajdujg sie one w amortyzato-
rze, aby wyeliminowac¢ ryzyko pomylenia
czesci, takze tych modyfikowanych dla
zmiany koncowej kalibracji.

Zaleca sie podczas sktadania zespo-
tu zaworow nakretke ttoka dokrecac
kluczem dynamometrycznym z zastoso-
waniem zawsze tego samego momentu.
Korzysta¢ tez trzeba z formularzy doku-
mentacyjnych, ktérych wzér pokazany
zostat na zafagczonej ilustracji. Pozwala-
ja one rejestrowac¢ wszystkie wykonane
prace, co jest przydatne zaréwno przy
wyszukiwaniu popetnionych bteddéw, jak
i w planowaniu identycznych zadan do-
tyczacych takich samych amortyzatoréw.
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POROWNANIE CHARAKTERYSTYK AMORTYZA-
TORA PRZY STAREJ 1 NOWE] KALIBRAC]I

Dokfadne powtarzanie prawidtowo wy-
konanych czynno$ci oszczedza bowiem
czas i pozwala utrzymac wysoki poziom
jakosci cafej naprawy. Na odwrocie ta-
kiej karty mozna tez wydrukowa¢ wykres
charakterystyki zmodyfikowanego amor-
tyzatora. Jego poréwnanie z charaktery-
styka oryginalng pomaga uchwycic¢ istote
Zmian i w razie potrzeby wprowadzi¢ do-
datkowe poprawki.

Zaleca sie korzystanie z réznych ro-
dzajow oleju amortyzatorowego dla do-
konania optymalnego doboru produktu.
Jednak po jego ustaleniu i wpisaniu do
karty nie nalezy juz wprowadza¢ ponow-
nych zmian.

Dodatkowe informacije, zwigzane z tg
problematykg mozna uzyska¢ na:
www.emmetec.com lub www.fapolska.pl ®
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