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jednakowej sztywności promieniowej 
prawego i lewego boku (rys. 5). Siłę 
generowaną w ten sposób można zmie-
rzyć, na przykład stosując wyważarkę 
marki Hunter z tak zwanym „testem 
drogowym”. Polega on na pomiarze 
działającej na koło siły osiowej przy jego 
obciążeniu przez dodatkową rolkę o sile 
docisku równoważnej 500-700 kG. 

Działająca na bieżnik opony stała siła 
boczna powoduje z czasem wzajem-
ne przemieszczenia warstw opasania 
i osnowy, co skutkuje tzw. efektem „kra-
ba” (rys. 6). Polega on na relaksowaniu 
się naprężeń występujących w kostkach 
bieżnika, wywołujących niewielkie uko-
śno-poprzeczne przemieszczenia opony 
na drodze, czyli jej znoszenie. Całkowita 
siła osiowa występująca w oponie (także 
podczas badania na „płycie zbieżności”) 
może być więc sumą różnych niepra-
widłowości, a jej wartość i zwrot ma 
wpływ na wielkość i kierunek wypadko-
wego znoszenia samochodu. 

Znając wartości i zwroty tej siły dla 
wszystkich czterech kół zbadanych na 
wyważarce Hunter z testem drogowym, 
można tak je rozmieścić na osiach  
(rys. 7 i 8), aby kompensowały się 
wzajemnie, ograniczając znoszenie sa-
mochodu do poziomu poniżej 3 m na 
1 kilometr. Zadanie to ułatwia specjalny 
program komputerowy zainstalowany 
we wspomnianej wyważarce Hunter, 
podpowiadający operatorowi sugestie 
optymalnego montażu kół w pojeździe.  

Z powyższych rozważań wyraźnie 
więc wynika, iż tak zwana „płyta zbież-
ności” nie może dać jednoznacznej 
i wyczerpującej diagnozy w zakresie 
wymagań stawianych geometrii układu 
kierowniczego i jezdnego. Na pewno, 
wbrew swej obiegowej nazwie, nie jest 
w stanie mierzyć zbieżności. Nadaje 
się zatem najwyżej do wstępnego za
sygnalizowania nadmiernej wypadkowej 
wartości wszystkich sił bocznych działa-
jących na badane koło. Pozytywny wy-
nik takiego badania też należy traktować 
ostrożnie, ponieważ stwierdzony brak 
siły bocznej może być wynikiem wza-
jemnego znoszenia się sił składowych, 
z których każda powoduje poza tym 
inną wadę geometrii podwozia lub wadę 
ogumienia.                                      n
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 Podsumowanie wyważenia kół RoadForce®


