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Wymiana filtra oleju

Szczęściem w nieszczęściu jest wyciek 
na tyle duży, że daje się zauważyć przy 
próbnym uruchomieniu silnika w warsz­
tacie i w związku z tym szybko usunąć. 
Gorzej, gdy o tej usterce dopiero po kilku 
kilometrach jazdy poinformuje klienta 
zapalenie się kontrolki ciśnienia oleju. 
Jeśli ten sygnał nie zostanie w porę do­
strzeżony i zrozumiany, najprawdopo­
dobniej wypadnie zamontować nowy 
silnik w samochodzie na koszt firmy do­
konującej jego serwisowej obsługi. Naj­
gorzej jednak, jeżeli wcześniej wycieki 
oleju pozostawią na jezdni ślady będące 
przyczyną tragicznego wypadku. 

Błędy popełniane przez fachowców 
o wiele częściej niż z niewiedzy wyni­

kają z nadmiernej rutyny, polegającej 
na lekceważeniu drobnych, lecz bar­
dzo istotnych szczegółów. Na przykład 
przedstawiony na załączonej ilustracji 
filtr oleju Mahle OX 171/2 montowany 
jest do konkretnych modeli pojazdów 
w dwu konstrukcyjnie różniących się 
wersjach. 

Różnice pomiędzy podzespołami wi­
docznymi w górnej i dolnej części fo­
tografii dotyczą zewnętrznego kształtu 
obudowy, rodzaju zastosowanej uszczel­
ki i profilu obwodowego rowka, w któ­
rym jest ona osadzona w pokrywie. Po­
mieszanie pozornie alternatywnych ele­
mentów jest jednak niedopuszczalnym 
błędem.

Konieczność modyfikowania konstrukcji
Firma Mahle dostarcza moduły filtracyj­
ne różnym producentom samochodów, 
a także na rynek wtórny, dokładnie 
spełniając wymagania specyfikacji kon­
kretnych modeli silników. Równocześnie 
sama też ustawicznie doskonali technicz­
ne walory swoich produktów. W tym celu 
tworzy ich nowe konstrukcje, modyfikuje 
wcześniejsze, a wszystkie testuje wszech­
stronnie w swych laboratoriach. Dlatego 
te ciągle optymalizowane wyroby różnią 
się od ściśle określonego przeznaczenia 
i daty produkcji pojazdu, w którym mają 
być zastosowane.

Na następnej ilustracji pokazane zo­
stało uszczelnienie modułu filtra oleju 
opracowanego przez Mahle do znanego 
turbodiesla 1,6 l koncernu PSA Peugeot 
Citroën. Górna część zdjęcia przedstawia 
wersję przeznaczoną do silników genera­
cji Euro 4 i Euro 5, dostarczaną seryjnie 
na taśmy montażowe wytwórni silników 
jako komplety z zamontowanym elemen­
tem filtracyjnym, uszczelkami i prawidło­
wo dokręconą pokrywą. Uszczelka w tej 
wersji konstrukcyjnej ma przekrój prosto­
kątny i współpracuje z rowkiem o skośnej 
płaszczyźnie dociskowej, dzięki czemu 
pokrywa daje się łatwo wkręcać, zapew­
niając niezawodną szczelność.

Cechy silników generacji Euro 6 spo­
wodowały konstrukcyjną modernizację 
tegoż uszczelnienia (dolna część tej sa­
mej fotografii) i nowy wariant filtra z ozna­
czeniem OX 171/2D1. Wykazuje on 
zwiększoną odporność na takie czynniki, 
jak wyższa temperatura oleju w obiegu 
i wydłużone terminy jego wymiany, czyli 
tym samym dłuższe użytkowanie filtrów. 
Poprawę tę osiągnięto, zmieniając prze­
krój uszczelki na okrągły i dla łatwego 
odróżnienia nadając jej kolor zielony. 
Do tego też dostosowano ukształtowanie 
obwodowego rowka pokrywy, zmienia­
jąc skośne ustawienie jego ścianek na 
prostopadłe. Zmniejszono w ten sposób 
ryzyko powstawania nieszczelności z po­

wodu skręcenia uszczelki. Wydajność sa­
mego filtra OX 171/2 jest wystarczająca 
także w tych nowych warunkach. 

Zasady prawidłowego montażu
Wszystkie filtry Mahle są dostarczane 
wraz z odpowiednimi uszczelkami. Oba 
te elementy należy wymieniać zawsze 
równocześnie, gdyż mają one podobne 
okresy starzenia. Możliwość błędnego ich 
skompletowania pojawia się w przypad­
ku niektórych filtrów dostępnych w han­
dlu z różnymi wariantami uszczelek. Do­
tyczy to zwłaszcza produktu oznaczonego 
OX 153, który w zależności od modelu 
pojazdu, zastosowanego w nim silnika 
i roku produkcji ma możliwość współ­
pracy z pięcioma różnymi uszczelkami 
lub zestawami uszczelek. 

Od prawidłowego wykonania tej prostej, 
na pozór, czynności zależy bardzo wiele, 
gdyż błędy montażowe powodujące  
nieszczelność układu smarowania mogą 
mieć skutki wręcz katastrofalne

Maciej Hadryś
Technical service aftermarket
Mahle polska

Użycie uszczelki typu o-ring do sta­
rego typu pokrywy sprawia, że elastycz­
ny element dociskany jest zbyt ciasno 
i przez to połączenie staje się nieszczel­
ne. Z kolei czarna, prostokątna uszczel­
ka jest nadmiernie luźna w rowku nowej 
obudowy, co powoduje wyciek oleju. Ta­
kich pomyłek można uniknąć, sprawdza­
jąc np. w katalogu internetowym Mahle 
Aftermarket, jaki filtr i jaka uszczelka są 
odpowiednie dla danego silnika. Należy 
też bardzo uważnie porównać wizualnie 
nową uszczelkę ze starą, wymontowaną, 
a w przypadku zauważonych różnic po­
nownie zidentyfikować silnik i odnaleźć 
właściwą pozycję w katalogu.

Każda nowa uszczelka musi wypełniać 
dokładnie przewidziany dla niej rowek 
w pokrywie. Ponieważ wchodzi do niego 

dość ciasno, konieczne bywa użycie po­
mocniczych narzędzi, które jednak w żad­
nym wypadku nie mogą mieć ostrych 
końców lub krawędzi. Najlepiej nadają się 
do tego celu pręty z tworzywa sztucznego, 
mające łagodnie zaokrąglone końcówki. 

Uszczelki, zwłaszcza mającej przekrój 
prostokątny, nie wolno skręcać podczas 
montażu. Przed dokręceniem należy 
dokładnie sprawdzić równomierność jej 
osadzenie na całym obwodzie obudowy. 

Elastyczne elementy uszczelnień do­
brze dopasowują się do sztywnych tylko 
po wstępnym nasmarowaniu olejem  sil­
nikowym. Dotyczy to zarówno uszczelki 
pokrywy, o-ringu na trzpieniu oraz koń­
cówki filtracyjnego wkładu.                 n

Dokładnie ten sam element filtracyjny znajduje zastosowanie w dwóch niemal 
identycznych obudowach zamykanych bardzo podobnymi do siebie pokrywami, 
a uszczelki zdają się różnić wyłącznie kolorem

Odmienne uszczelnienie filtrów w różnych generacjach silników: 
u góry z uszczelką o prostokątnym przekroju do modeli Euro 4  
i Euro 5, u dołu z uszczelką o przekroju okrągłym do modeli Euro 6.  
A – uszczelka, B – profil rowka pokrywy, C – ułożenie uszczelki  
w rowku

Wszystkie elastyczne uszczelnie-
nia filtra, także o-ring trzpienia 
i końcówka wkładu (u góry) 
muszą być przed montażem po-
smarowane olejem. Starannego 
wstępnego ułożenia wymagają 
czarne, prostokątne uszczelki 
pokrywy, gdyż ich skręcenie 
powoduje nieszczelność
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