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Platinum Max Expert według ACEA 

Klasyfikację ACEA wprowadziła organiza­
cja European Automobile Manufacturers 
Association (Stowarzyszenie Europej­
skich Producentów Samochodów) w celu 
uzyskania wiarygodnych kryteriów pozio­
mu jakości  środków smarowych. 

Ten system klasyfikacyjny nale­
ży obecnie do najpopularniejszych 
i najmocniej rozbudowanych klasyfi­
kacji jakościowych olejów silnikowych 
na świecie. Zaletą norm ACEA są jasno 
określone kryteria przydziału olejów do 
poszczególnych grup, zdecydowanie 
dokładniejsze niż w klasyfikacjach API 
oraz ILSAC. 

Organizacja ACEA stowarzysza wiodą­
cych producentów samochodów w Euro­
pie, a producenci olejów klasyfikowanych 
zgodnie z tą specyfikacją, zobowiązani  
są m.in. do ich certyfikowania i zapew­
nienia niezmiennych receptur dla po­
szczególnych produktów, a także certy­
fikacji ISO 9001/2 dla swoich instalacji 
produkcyjnych. 

Firma Orlen Oil, odpowiadając na po­
trzeby rynku, wprowadziła do swej ofer­
ty oleje posiadające najwyższą według 
ACEA klasę jakości C3 i C4. Są to:
	Platinum Max Expert C3 – prze­

znaczony do silników wyposażonych 
w system wtrysku paliwa oparty na 
pompowtryskiwaczach, z urządze­
niami obróbki spalin DPF i TWC, 
wymagających olejów mid SAPS 
i wyższego indeksu lepkości wysoko­
temperaturowej (z min. HTHS lep­
kość 3,5 m Pa.s), spełniających wy­
magania normy Euro 5; 

	Platinum Max Expert C4 – prze­
znaczony do silników wyposażonych 
w system wtrysku paliwa oparty na 
pompowtryskiwaczach, z urządze­
niami obróbki spalin DPF i TWC, 
wymagających olejów low SAPS 
i wyższego indeksu lepkości wysoko­
temperaturowej (z min. HTHS lep­
kość 3,5 m Pa.s), spełniających wy­
magania normy Euro 5.

Oleje te przeznaczone są do wybranych 
modeli pojazdów, w których wydłużają 
żywotność nowoczesnych systemów ob­
róbki spalin.                                       n

Jakość olejów silnikowych może być opisana jednocześnie w kil-
ku różnych klasyfikacjach jakościowych. ACEA jest jedną z tych, 
które klient finalny, czyli użytkownik samochodu, identyfikuje 
samodzielnie

Klaudia Mikowska-Celewicz  
Kierownik Produktu Orlen Oil

Głównym zadaniem układu smarowania 
silnika jest ograniczanie tarcia i zwią­
zanej z nim erozji współpracujących ze 
sobą elementów metalowych. Im niższe 
tarcie, tym dłużej zachowują one pełną 
sprawność i optymalną wartość mon­
tażowych luzów. Jeśli we wcześniej­
szym okresie smarowanie silnika było 
nieprawidłowe pod względem doboru 
oleju lub terminów jego wymiany, sam 
powrót do zasad z instrukcji producenta 
pojazdu nie naprawi spowodowanych 
już uszkodzeń.  

W takich wypadkach pomocny oka­
zać się może dodatek Liqui Moly „MoS2” 
(nr art. 8342). Zawiera on dwusiarczek 
molibdenu, ma doskonałe właściwości 
smarne i dużą odporność na ścinanie, 
więc tworzy na powierzchniach meta­
lowych film olejowy o wysokiej jakości, 
który zapewnia ich dalszą ochronę. Za­
stosowanie dwusiarczku molibdenu tak­
że w nowym silniku znacznie ogranicza 
ryzyko awarii układu korbowego.

To właśnie od produktów molibdeno­
wych rozpoczęła swą działalność firma 
będąca dziś wiodącym na rynku niemiec­
kim producentem olejów, od molibdenu  
też pochodzi człon Moly w jej nazwie.

Podobne działanie jak MoS2 ma „Do­
datek do oleju przekładniowego Liqui 
Moly” (nr art. 1040) przeznaczony do 
skrzyń biegów. Oba te preparaty dosko­
nale sprawdzają się w samochodach star­
szych, ponieważ dzięki mniejszemu tarciu 
między elementami ich silniki i skrzynie 
biegów mogą pracować sprawniej.

Rozwinięciem opisanej wyżej technolo­
gii jest dodatek „Cera Tec” (nr art. 7181), 
tworzący na powierzchni elementów me­
talowych bardzo stabilne wiązania cera­
miczne. Jednorazowe jego wlanie do do­
wolnego oleju silnikowego przyczynia się 
do ograniczenia zużycia paliwa wskutek 
zmniejszonego tarcia pomiędzy częścia­
mi. W przypadku silników najnowszych 
jego dodatkową zaletą jest ochrona filtra 
cząstek stałych przed zapchaniem. 

W ofercie niemieckiego producenta 
są też produkty przeznaczone do roz­
wiązywania konkretnych problemów 
występujących w starszych i bardziej wy­
eksploatowanych pojazdach. Niezależnie 
od tego, czy są one zasilane benzyną, 
LPG czy olejem napędowym. Na przy­
kład „Wyciszacz popychaczy” Liqui Moly 
(nr art. 8345) stosowany przy każdej wy­
mianie oleju spowoduje, że hydrauliczne 
regulatory luzu zaworowego będą praco­
wać mniej hałaśliwie, co poprawi kom­
fort jazdy. Z kolei „Stabilizator lepkości” 
Liqui Moly (nr art. 2672) wspomaga 
działanie pierścieni 
na tłokach, minima­
lizując zużycie oleju 
i tym samym stabili­
zując jego optymalne 
ciśnienie w obiegu. 

Drobnym wycie­
kom oleju przeciw­
działa dodatek „Stop 
wyciekom oleju sil­
nikowego” (nr art. 
2671). Przywraca 

elastyczność uszczelkom i uszczelnia­
czom zaworowym, co pozwala uniknąć 
ich kosztownej naprawy. W układach 
napełnionych płynem ATF (hydrauliczne 
wspomaganie kierownicy, automatyczne 
skrzynie biegów oraz niektóre skrzynie 
manualne) środek o nazwie „ATF Ad­
ditiv” Liqui Moly (nr art. 5135) doda­
wany zarówno do świeżego, jak i starego 
oleju sprawia, iż zmiana przełożeń staje 
się płynniejsza. 

Z kolei do usuwania zanieczysz­
czeń, których nie zatrzymały filtry, słu­
ży preparat „Engine Flush” Liqui Moly 
(nr art. 2640) albo „Oczyszczacz prze­
kładni automatycznych” Liqui Moly 
(nr art. 2512). 

Eksperci reprezentujący niektórych 
spośród renomowanych producentów 
olejów niechętnie podchodzą do miesza­
nia ich produktów z jakimikolwiek dodat­
kami. Twierdzą, że nie są w stanie ocenić 
ich kompatybilności. Nie muszą, gdyż 
robi to firma Liqui Moly w trosce o dobrą 
opinię wśród swoich klientów.             n

Akcesoryjne dodatki do gotowych olejów

Piotr Kasprzak
Prezes Liqui Moly Polska

Stosowanie specjalnych dodatków do oleju silniko
wego lub przekładniowego nie wynika z potrzeby  
poprawiania jakości dostępnych na rynku środków 
smarnych. Chodzi o naprawę błędów serwisowych  
i eksploatacyjnych


