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Metaloorganiczne polimery w olejach 
– Titanium FST™

około 5-6 litrów paliwa w samochodzie 
tegoż segmentu C.

Jednak projektując takie osiągi, wy-
maga się coraz wyżej efektywności 
i mniejszych oporów wewnętrznych 
w nowych konstrukcjach silników. Istotne 
zmniejszenie ich pojemności i stosowa-
nie coraz wyższych stopni doładowania 
już niemal podwoiło ciśnienia występu-
jące w cylindrach i zwiększyło obciążenia 
współpracujących elementów. Już teraz 
w miejscach ich ślizgowego kontak-
tu mogą pojawiać się obciążenie rzędu  
10 ton na centymetr kwadratowy. Ele-
menty te współpracują ze sobą rozdzie-
lone tylko mikroskopijnie cienkim filmem 
olejowym. Wystarczy spojrzeć na krzywki 
zaworowe, albo łożyska korbowe. Przed 
ciernym zniszczeniem (zatarciem) chroni 
je olej wlewany do silnika. 

Dlatego producenci olejów wciąż 
opracowują nowe technologie zwiększa-
jące ich wytrzymałość, by zapobiegać 
nadmiernemu zużyciu współpracujących 
części, a jednocześnie zmniejszać opory 
wewnętrzne, czyli poprawiać efektyw-
ność energetyczną silników.

Olej EDGE Titanium FST™ zawiera  
metaloorganiczny polimer tytanu, dzięki 
czemu w porównaniu z produktami EDGE 
wcześniejszej generacji tworzy znacznie 
wytrzymalszy film olejowy. Najważniej-
szym wskaźnikiem jego skuteczności jest 
zredukowanie o 45% kontaktów metal- 

metal podczas pracy silnika. Parametr 
ten jest badany w laboratoryjnych testach 
przez pomiar przepływu prądu pomiędzy 
współpracującymi metalowymi elemen-
tami silnika (np. między wałem rozrządu 
a popychaczem). Użycie do smarowania 
testowanych części oleju EDGE Titanium 
sprawiało, iż do ich elektrycznego zwarcia 
dochodziło o połowę rzadziej, niż w przy-
padku standardowych olejów.

Zwiększoną trwałość filmu olejowego 
potwierdzają również obciążeniowe testy 
zużycia silnika. W teście RNT, w którym 
mierzony jest czas pracy potrzebny do 
osiągnięcia zużycia rzędu 1 mikrometra 
kluczowych elementów silnika (krzywki 
wału rozrządu, pierścienie tłokowe, łoży-
ska główne i korbowodowe), smarowa-
nie olejem Castrol EDGE Titanium FST™ 
przedłużało czas ścierania badanych gła-
dzi średnio o 140 godzin w porównaniu 
z olejem EDGE bez dodatku tytanu. 

Nowa technologia to również redukcja 
tarcia o ponad 15%. Dzięki dodatkowi ty-
tanu w oleju i redukcji tarcia, nowoczesne 
silniki osiągają wyższe parametry efektyw-
ności energetycznej. W porównaniu z tra-
dycyjnymi olejami, produkty gamy EDGE 
Titanium FST™ o wysokich indeksach 
efektywności energetycznej i ograniczo-
nym tarciu pozwalają na redukcję zużycia 
paliwa nawet o 5%, co przekłada się na 
oszczędność 5 zł ze 100 zł wydawanych 
podczas tankowania.                           n

Technologia Titanium FST™ stosowana w najnowszej linii olejów 
Castrol EDGE znacznie zwiększyła wytrzymałość filmu olejowe-
go, a co za tym idzie poprawiła ochronę silników i zmniejszyła 
ich wewnętrzne straty energii
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Współczesne samochody mają coraz 
mniejsze, a jednocześnie mocniejsze 
i bardziej wydajne silniki spalinowe. Do 
niedawna nikt nawet by nie pomyślał, 
żeby auto segmentu C napędzać silni-
kiem o pojemności 1000 cm3 – jeśli nie 
był to silnik Wankla. Więcej koni mecha-
nicznych z litra pojemności, mniej cylin-
drów, mocne doładowanie turbosprężar-
ką lub kompresorem, to już codzienność. 
Dziś, w dążeniu do redukcji emisji spa-
lin i zużycia paliwa udało się konstruk-
torom sprawić, że silnik o pojemności  
1 litra osiąga 125 KM i zużywa średnio 

Wyniki testu wytrzymałości Oleju (Fluid 
Strength Test) w warunkach zmiennych 
prędkości obrotowych silnika

Średni czas zużycia współpracujących po-
wierzchni (zużycie mierzone w mikrometrach 
na godzinę) 

Castrol EDGE z Titanium FST™  
redukuje kontakt pomiędzy metalo-
wymi częściami silnika aż do 45% 
w porównaniu do czołowych olejów 
konkurencji

uśredniony kontakt metal-metal 
w układzie rozrządu silnika [%]
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