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ezpieczniejsze
onstrukcje nadwozi Volvo

TONI SEIDEL
PREZES CTS

SZYCH KOLIZJ1

Dzieki nowym materiatom stalowym,
odznaczajgcym sie bardzo wysokim
stosunkiem wytrzymatosci do masy,
uzyskanie zadowalajgcego przenosze-
nia wszelkich sit statycznych nie jest juz
w projektowaniu samochodowych kon-
strukcji samonos$nych zadaniem trud-
nym. Na plan pierwszy wysuwajg sie na-
tomiast kwestie absorpcji i rozpraszania
energii zderzenia podczas ewentualnych
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piesi 18,3% —\

rowery 6,04% —

motocykle 13,5% —*

motorowery 4,72%

Struktura 35000 europejskich wypadkéw

drogowych z ofiarami $miertelnymi w 2010 .

inne 1,44%

2000 ofiar zderzen
przy niskim overlapie

autobusy 0,62%

zderzenia
czotowe

samochody
osobowe
51,24%

/

samochody dostawcze <3,5t
2,83%

samochody cigzarowe >3,5t
0,91%

POD WZGLEDEM BEZPIECZENSTWA BIERNEGO
SAMOCHODY VOLVO OD DAWNA JUZ NALEZA
DO NAJLEPSZYCH NA SWIECIE. NAJNOWSZE
MODYFIKACJE STRUKTURY ICH SZKIELETOW
ZNACZNIE REDUKUJA SKUTKI NAJGROZNIE]J-

kolizji drogowych. Konstruktorzy wszyst-
kich wiodacych marek samochodéw
osobowych osiggajg w tym zakresie
kolejne sukcesy potwierdzane rosna-
cg liczbg gwiazdek w testach zderze-
niowych NCAP (w Europie EuroNCAP),
lecz kryteria tych standardowych badan
laboratoryjnych nie odpowiadajg do-
ktadnie realiom wystepujgcym w drogo-
wej praktyce.

Pojecie overlapu

Obecnie ok. 50% wypadkéw samocho-
dowych notowanych na europejskich
drogach stanowig zderzenia czotowe.
Zarbwno we wspomnianych testach,
jak i w uwzgledniajgcych je zatozeniach
projektantow tej kategorii kolizji od-
powiada schemat sity oddziatujacej na
catg powierzchnie czotowg réwnolegle
do wzdfuznej osi symetrii nadwozia.
Tymczasem w rzeczywistosci konkretne
tego rodzaju wypadki rézni od siebie
tzw. overlap, czyli procentowy stosunek
powierzchni bezposrednio uczestnicza-
cej w zderzeniu do catkowitej czotowe;.
Im udziat ten jest mniejszy, tym wiek-
sze odksztatcenia wystepujg w obrebie
przedziatu pasazerskiego kadtuba sa-
mochodu, tym wieksze tez stanowig
zagrozenie dla zycia i zdrowia podrozu-
jacych.

Nie jest to bynajmniej problem mar-
ginalny, gdyz wsréd zderzeh czotowych
az potowe cechuje stosunkowo niewielki
overlap, a powoduje on duzg, asyme-
tryczng koncentracje sit odksztatcajag-
cych na bocznych elementach szkieletu
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Testy EuroNCAP

rodzaj liczba prawdopodobienstwo
zderzenia gwiazdek powaznych obrazen
boczne Hokokokok ponizej 5%
oKk 6-10%
*orok 11-20%
*ok 21-25%
* powyzej 26%
czotowe Hookokok ponizej 10%
Horokok 11-20%
Hokok 21-35%
ok 36-45%
* powyzej 46%
przewrdcenie Hofokokok ponizej 10%
pojazdu Hokokok 11-20%
Hokok 21-30%
ok 31-40%
* powyzej 41%
Inne testy * ECE-R42, 4 km/h

 AZT Rear, 15 km/h, 40%, 10°

O ST Gl + TRIAS33, 50 km/h

o AZT-Front, 15 km/h, 40%, 10°
* hezpieczenstwo pieszych

* EURQ-NCAP, 64,4 km/h, 40 %
* TRIAS47, 50 km/h
* BMW Pole Front, 50 km/h, Middle

* ECE-R95, 50 km/h 90°
 EURO NCAP, 50 km/h 90°
 EURO NCAP Pole, 29 km/h 90°

WARUNKI ZNORMALIZOWANYCH TESTOW
BEZPIECZENSTWA BIERNEGO NADWOZI
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STWORZONA PRZEZ KONSTRUKTOROW MERCE-
DESA W POLOWIE UBIEGLEGO WIEKU I OBOWIA-
ZUJACA DO DZISIA] KONCEPCJA PODZIALU
NADWOZIA NA STREFY PODATNE | SZTYWNE
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KONSTRUKCJA PRZEDNIE]
CZESCI SZKIELETU NADWOZIA
STOSOWANA PRZEZ VOLVO

W LATACH 1984-1998

migjsce krytyczne pomigdzy
podtuznicg a grodzig

prosta podtuznica
przediuzana ,pod podtoge”

NOWA KONSTRUKCJA PRZEDNIE] CZESCI SZKIELETU SAMOCHODOW
VOLVO: POPRZECZNIE UMIESZCZONY SILNIK CHRONI PRZED WYBOCZENIEM
PODLUZNICE O WYGIETYCH KSZTAETACH, MOCOWANE BARDZO SZTYWNO
DO SEUPKA A I PRZEGRODY CZOLOWE]

P2 platform (2000 - 2007)
S60, 580, V70, XC70

SPOC Gen. Il

EUCD platform (2007-)
S60, V60, XC60, S80, V70, XC70r

SPOC Gen. lll

C1 platform (2003-)
$40, V40, V50, C70, C30

KOLEJNE FAZY MODYFIKOWANIA KONSTRUKCJI PRZEDNIE] CZESCI
NADWOZI VOLVO

(przednia podtuznica, stupek A, prog,
drzwi). W przekazywaniu energii zderze-
nia uczestniczy woéwczas rowniez przed-
nie kofo wciskajace nadkole do wnetrza
przedziatu pasazerskiego, co jest szcze-
gblnym zagrozeniem dla nég oséb jada-
cych na przednich fotelach.

Zmodyfikowane funkcje

elementow szkieletu

Kwestie odpornosci na zderzenia o ma-
tym stopniu overlap Volvo uwzglednia
w swych projektach od 20 lat, lecz dopie-
ro w latach ostatnich inzynierowie tej fir-

my wypracowali w wiekszosci opatento-

wane i w petni zadowalajgce rozwigzania

w tym zakresie. Nalezg do nich przede

wszystkim:

» zastosowanie przednich podtuznic
0 ksztafcie podwdjnie wygietym za-
rowno w pfaszczyznie poziomej, jak
i pionowej, co pozwala na przenosze-
nie czesci sit zderzenia na $ciskanie
lub rozcigganie sztywnej przegrody
czotowej i skuteczniejszg dyssypacje
energii;

» tréjpunktowe, a wiec bardzo stabil-
ne mocowanie przednich podfuznic

i nadkoli do przegrody czotowej oraz
dolnej czesci stupka A (gérny pas
podtuznicy przenosi wéwczas sity na
wzmochienia dachu i drzwi);
wykorzystanie do czeSciowej absorp-
cji energii zderzenia odpowiednio
wyginajagcej sie ramy pomocniczej
(tzw. sanek) przedziatu silnikowego;
zapobieganie wyboczeniom podtuznic
dzieki wytrzymatemu potaczeniu z po-
przecznie usytuowanym silnikiem;
wprowadzenie systemu zapewniaja-
cego czesciowe lub catkowite odrywa-
nie sie podczas kolizji przednich két =
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