30 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | NAPRAWA NADWOZI

Il generacja

wraz z zawieszeniami od konstrukgcji
nosnej pojazdu, co uniemozliwia ich
wbijanie sie do wnetrza nadwozia,
wiec chroni stopy kierowcy i pasazera
przed obrazeniami;

p uksztattowanie przedniej czesci szkie-
letu nos$nego w ten sposob, by maty
overlap powodowal samoczynne od-
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podrézujacych) i kurtyn powietrznych
do selektywnej aktywacji podczas
zderzen o niewielkim stopniu overlap;

z predkoscig 40 mph

b wykorzystywanie innych specjalnych 40
rozwigzan w rodzaju wyscietanej pod- 35 NIEBEZPIECZNA
togi lub automatycznie roztaczanych 30
pedatow. 2 | NIEKORZYSTNA

Wszystkie te elementy w sumie przyczy-

Skala deformaciji struktur podczas zderzenia przy matym stopniu overlap w tescie IIHS

Volvo S60 (SOP 2010)
==~ Volvo XC60 (SOP 2008)
= Volvo S80 (SOP 2006)
~+ Volvo XC90 (SOP 2001)

20 DOPUSZCZALNA
15

10

rzucanie pojazdu od uderzonej prze-
szkody na bok.

nity sie w ostatnich latach do wyraznej
poprawy ochrony os6b podrézujgcych

ZADOWALAJACA

PRZENOSZENIE SIt ZDERZENIA W NOWE] KONSTRUKCJI NADWOZI PRZEZ ZAKRZYWIONE
PODLUZNICE I POPRZECZNE WZMOCNIENIA PRZEGRODY CZOLOWE])

ZMIANA ROZKEADU SIt ZDERZENIA DZIEKI WZMOCNIENIU POLACZEN PODLUZNICY

ZE SLUPKIEM A | PRZEGRODA CZOLOWA

Volvo V60
25% overlap
40 mph (64 km/h)

ODKSZTALCENIE NOWE] KONSTRUKCJI NADWOZIA PRZY UDERZENIU CZOtOWYM
SKONCENTROWANYM NA STOSUNKOWO MALE] POWIERZCHNI SPRAWIA, ZE POJAZD
ZESLIZGUJE SIE W BOK Z PRZESZKODY
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Efekty praktyczne

Z tak zaprojektowang konstrukcjg nosng

wspotpracujg dostosowane do niej dodat-

kowe systemy bezpieczenstwa biernego,
takie jak:

p samoczynne rozfaczanie sie kolumny
kierownicy i jej przesuniecie sie do
przodu w ptaszczyznie poziomej pod-
czas kolizji drogowej;

p wstepne napinanie paséow bez-
pieczenstwa z opcjg ograniczonego
obcigzenia t réznymi mozliwo$ciami
adaptacyjnymi;

» przystosowanie poduszek (w tym réw-
niez specjalnych, chronigcych nogi

STREFY KONTROLOWANEGO
ZGNIOTU W ZMODERNIZOWANYCH
PODLUZNICACH VOLVO
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samochodami przed groznymi skutkami
wypadkow drogowych. Zmienity tez tra-
dycyjne metody badan zderzeniowej wy-
trzymatosci nadwozi w fabrycznych labo-
ratoriach i symulacjach komputerowych.

Obecnie w produkcyjnej praktyce
crash-testy konkretnych modeli nadwozi
0 konstrukcji opartej na wyzej wymienio-
nych zasadach prowadzone sg zgodnie
z procedurami IIHS, uwzgledniajacymi
wsrod wielu dodatkowych zatozen i kry-
teriow takze kwestie wielkosci stopnia
overlapu. Dlatego konstruktorzy Volvo,

a takze innych czotowych marek samo-
chodowych, uznajg test IIHS za najlepszy
sprawdzian rzeczywistych waloréw przy-
gotowywanego prototypu. Takze organi-
zatorzy dorocznych konkurséw na naj-

bezpieczniejszy samochdd zdecydowali
sie w 2014 roku dofaczy¢ do kryteridw
oceny wyniki badan skutkow zderzen
skoncentrowanych na niewielkich po-
wierzchniach czotowych. |
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