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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.1V)

Wymiana konstrukcji
dwururowej na jednorurowa

RYS. 1. JEDNO-
RUROWA KOLUMNA
MCPHERSONA:

A — USZCZELNIENIE,
B — ELEMENTY SLIZ-
GOWE, C - GNIAZ-
DO OPOROWE
SPREZYNY

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY

EMMETEC

MODYFIKACJA TAKA BYWA CZESTO STOSOWANA W CELACH TUNINGOWYCH,
PONIEWAZ ZASTAPIENIE ZAMONTOWANEGO FABRYCZNIE AMORTYZATORA
DWURUROWEGO SPECJALNYM JEDNORUROWYM UMOZLIWIA POZADANA ZMIA-
NE CHARAKTERYSTYKI ZAWIESZENIA
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RYS. 2. PRZEKROJ I WYMIARY
JEDNORUROWE] KOLUMNY
MCPHERSONA ZBUDOWANE]
Z CZESCI MARKI EMMETEC:

1. NAKRETKA GORNA BLOKU-
JACA KIELICH NA CYLINDRZE
(ZAPOBIEGA STUKOM 1 WIB-
RACJOM), 2. KIELICH Z PLYTA
OPOROWA SPREZYNY,

3. ZAMKNIECIE CYLINDRA,

4. SEPARATOR, 5. CYLINDER,

6. TLOK Z ZAWORAMI, 7. TULE-
JE SLIZGOWE, 8. PROWADNICA
TLOCZYSKA, 9. NAKRETKA
MOCUJACA TEOCZYSKO

DO KORPUSU
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Przed dokonaniem wyboru konkretne-
go modelu nowego amortyzatora nalezy
ustali¢ jego wymagane zasadnicze, state
wymiary, ktére w przypadku amortyzato-
row jednorurowych zastosowanych jako
kolumny McPhersona przedstawione
zostaty na rys. 2. W obliczeniach zmo-
dyfikowanej  konstrukgji
uwzglednia sie ich warto$ci nadane przez
producenta, gdyz nie moga one ulega¢
pézniejszym zmianom. Przy uzyciu cze-
$ci Emmetec state wymiary jednorurowej
kolumny McPhersona z ttokiem o $redni-
cy 36 mm odpowiadajg w przyblizeniu
podanym na tym rysunku. Wida¢ na nim,
iz maksymalna catkowita dtugo$¢ amor-
tyzatora (od nakretki do nakretki) stanowi
sume wymiaréw statych (ok. 125 mm)
powiekszong o dwukrotng warto$¢ sko-
ku ttoka. Zatem po ustaleniu statych wy-
miaréw amortyzatora jedyng jego cechg
zmienng pozostaje dtugos¢ skoku.

zawieszenia

Wymiarowanie McPhersona

Przy ustalaniu danych wymiarowych no-
wej kolumny McPhersona o konstrukcji
jednorurowej najprosciej jest oprze¢ sie
na wymiarach oryginalnego amortyza-
tora, z reguty dwururowego. Jego catko-
witg dtugos¢ nalezy zmierzy¢ od miejsca
wejscia ttoczyska w gniazdo nosnej kon-

strukcji nadwozia do potaczenia korpusu
amortyzatora ze zwrotnicg i piastg kota.

Przypusémy, ze oryginalny amorty-
zator dwururowy (rys. 3a) ma korpus
dtugi na 425 mm, skok ttoka 210 mm,
a ttoczysko przy catkowitym wyciggnie-
ciu wystaje z niego na 250 mm, co daje
tacznie 675 mm. Jesli chcemy zacho-
wac oryginalng wysoko$¢ pojazdu, nie
ma powodu, by skraca¢ lub wydtuza¢
skok ttoka amortyzatora jednorurowe-
go (rys. 3b). Trzeba wiec dobra¢ nowy
amortyzator o takiej samej maksymalnej
dtugosci, tj. 675 mm w petnym roz-
ciggnieciu.

W  ramach niezbednych obliczen
odejmujemy od 675 mm wymiary state
rowne 125 mm, a otrzymamy 550 mm.
Gdy podzielimy te liczbe przez 2, otrzy-
mamy skok ttoka wynoszacy 275 mm,
a w konsekwencji tez zaréwno dtugos¢
wysuniecia tfoczyska przy catkowitym
rozciggnieciu amortyzatora oraz wielko$¢
wewnetrznej przestrzeni cylindra zajmo-
wanej przez ttoczysko.

Jednak nowy amortyzator przy zacho-
waniu maksymalnej dtugosci 675 mm
skok zwiekszony
2210 mm do 275 mm. To stwarza ryzy-
ko, iz przy maksymalnym ugieciu zawie-
szenia opona bedzie ociera¢ o nadkole.

ma rownoczesnie

RYS. EMMETEC — SAMUELE MARAFFINO

RYS. EMMETEC — SAMUELE MARAFFINO
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b) c) d)

RYS. 3.

A. ORYGINALNY AMORTY-
ZATOR DWURUROWY;

B. AMORTYZATOR JEDNO-
RUROWY O TE] SAME]
MAKSYMALNE] DEU-

GOSCI, LECZ ZE ZBYT
DUZYM SKOKIEM PRZY
SCISKANIU;

C. TEN SAM AMORTYZATOR
Z WYDLUZONYM CYLIN-
DREM I TULEJA OGRA-
NICZAJACA SKOK PRZY
SCISKANIU (TA SAMA
DLUGOSC MAKSYMALNA
I TEN SAM SKOK PRZY
SCISKANIU);

D. TEN SAM AMORTYZATOR
Z CYLINDREM SKROCO-
NYM O 30 MM W CELU
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OBNIZENIA POJAZDU

Trzeba zatem efekty bfednie wprowadzo-
nej modyfikacji odpowiednio skorygo-
wac. W tym celu nalezy pozostawi¢ nie-
zmieniong maksymalng dfugos¢ amor-
tyzatora 675 mm i zredukowaé skok
0 65 mm, czyli z 275 mm do pier-
wotnych 210 mm (rys. 3c). Wymaga
to podzielenia tychze 65 mm przez 2,
co daje 32,5 mm, o ktére nalezy wy-
dtuzy¢ zaréwno cylinder amortyzato-
ra, jak i korpus kolumny McPhersona.
Skok ttoka trzeba ograniczy¢ wysokg na
65 mm stalowa tulejg, oddzielajgca go
od prowadnicy ttoczyska. Dzieki temu
zachowamy niezmieniong maksymalng
dtugos¢ amortyzatora i uzyskamy zwiek-
szenie jego sztywnosci podczas Sciska-

nia. Ponadto pofaczenie cylindra amor-
tyzatora z korpusem kolumny stanie sie
sztywniejsze w kierunku poprzecznym.

czysko, aby tfok przy maksymalnym ugie-
ciu zawieszenia nie uderzat w separator.

Otrzymamy w ten sposéb amortyza-
tor, ktéry w poréwnaniu z oryginalnym
bedzie miat taki sam skok przy Sciskaniu,
zapewniajgc minimum komfortu, a skok
przy rozcigganiu zostanie ograniczony
dfugosciag dystansowej tulei.

Z zastosowania podobnej, a nawet
jeszcze dtuzszej tulei wynikajg tez prze-
waznie bardzo duze wartosci statych
wymiardw oryginalnych amortyzatoréw
dwururowych. Tam stuzy ona przede
wszystkim  zwigkszeniu  wytrzymatosci
ttoczyska na zginanie, lecz daje tez te
korzy$¢ uboczng, iz zastgpienie amorty-
zatora dwururowego o statych wymiarach -

Zmniejszanie przeswitu

Jezeli obnizymy pojazd o 30 mm poprzez
wymiane sprezyn zawieszenia, to przy za-
chowaniu pierwotnych wymiaréw amorty-
zatora jego skok przy Sciskaniu stanie sie
krétszy o 30 mm, co zmniejszy stabilno$¢
jazdy na niespdjnej lub mokrej nawierzch-
ni, obnizy tez komfort podrézowania. Naj-
lepszym rozwigzaniem jest w tej sytuacji
odpowiednie skrécenie 0 €O najmniej
30 mm zaréwno cylindra amortyzatora,
jak i korpusu kolumny (rys. 3d). W efekcie
0 te samg dtugosc¢ trzeba tez skroci¢ tfo-
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