255 mm jednorurowym o statych wymia-
rach 125 mm jest stosunkowo proste.

Sprawa bardziej sie komplikuje
w przypadku amortyzatorow pracujg-
cych bez obcigzeh poprzecznych. Brak
wewnetrznych  usztywnien  ttoczyska
(bedacych réwnoczes$nie ogranicznikami
skoku) sprawia, ze oryginalne amorty-
zatory dwururowe majg state wymiary
mniejsze niz stosowane w ich miejsce
konstrukcje jednorurowe. Wowczas
zmniejsza sie ich skok albo przy ugie-
ciu zawieszenia ze szkodg dla komfortu
albo przy rozcigganiu, co ogranicza ttu-
mienie drgan. Mozna tez szukal roz-
wigzan kompromisowych, odejmujgc
po troche ze skoku przy $ciskaniu i roz-
cigganiu badz przenies$¢ separator do od-
dzielnego zbiornika, uzyskujgc okoto
10-15 mm dodatkowego skoku ttoka.

W niektérych konstrukcjach zawie-
szen (np. tylnego w modelach Peugeot
106 i Citroén Saxo) oryginalny amorty-
zator jest tak krétki, ze przy zastgpieniu
g0 jednorurowym oddzielny zbiornik staje
sie koniecznoscia.

Szczegodty konstrukciji

Kielich stanowigcy gérne zamkniecie cy-
lindra amortyzatora i réwnoczes$nie ptyte
oporowg sprezyny moze by¢ wykonywa-
ny na trzy rézne sposoby (rys. 4).
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RYS. 5. OTWOR DO ZWIEKSZANIA
CISNIENIA GAZU W AMORTYZATORZE
MOZE BYC ZAMYKANY GWINTOWANA
ZASLEPKA ALBO SILIKONOWA ZATYCZKA

RYS. 6. GWINTOWANA ZASLEPKA Z SILI-
KONOWA ZATYCZKA DAJE MOZLIWOSC
ZWIEKSZENIA CISNIENIA AZOTU PRZEZ
JEGO POMPOWANIE ZA POMOCA DRA-
ZONE] IGtY PRZEKEUWAJACE] SILIKON

produkcyjnej serii mogg mie¢ rézng kali-
bracje. Kielich spawany z dwdch czesci
jest najtanszy w produkcji, a rownoczes$nie
umozliwia doktadng obrobke powierzchni
wewnetrznej. Pofaczenie gwintowo-spa-
wane tych samych dwu czesci jest pre-
ferowane przez firme Emmetec jako pod
kazdym wzgledem najlepsze, cho¢ réw-
niez najbardziej kosztowne.

Oméwione poprzednio w tym cy-
klu artykutéw metody profesjonalnej
kompensacji obnizonego cisnienia azo-
tu w amortyzatorach okazujg sie nie-
zbyt wygodne w warunkach polowych,
np. na torze wyscigowym. Sg jednak inne
rozwigzania umozliwiajgce wykonanie
takiej operacji. Najprostsze z nich pole-
ga na umieszczeniu stalowego zaworu
w kielichu zmykajgcym cylinder. Ma ono
jednak takze istotne wady. Zawor jest
bowiem szczegdlnie narazony na uderze-
nia, a nieumiejetna jego obstuga konczy
sie czesto catkowitym wypuszczeniem
gazu. Szczelno$¢ zaworu tez nie zawsze

jest optymalna.

Inne rozwigzanie polega na zamyka-
niu otworu gwintowang zaslepka, dostep-
na tylko dla profesjonalistéw dysponuja-
cych odpowiednim sprzetem (rys. 5).
W jeszcze innym (rys. 6) wspomniang
zas$lepke zastgpiono zatyczka silikonowa,
osadzong w gwintowanej tulejce. Jest tez
odmiana tego rodzaju zaworéw, w ktorej

RYS. 4. GORNE KIELICHY JEDNORUROWYCH
KOLUMN MCPHERSONA, OD LEWEJ: JEDNO-
ELEMENTOWY O MAKSYMALNE] WYTRZYMALOSCI,
SPAWANY Z DWU CZESCI (NAJBARDZIE] EKONO-
MICZNY W PRODUKC]JI | Z POLACZENIEM
GWINTOWO-SPAWANYM, NAJDROZSZYM, LECZ
ZAPEWNIAJACYM WYSOKA WYTRZYMALOSC I DO-
BRE WYKONCZENIE POWIERZCHNI WEWNETRZNE]

Teoretycznie najlepszym rozwigzaniem
jest jego konstrukcja jednoczesciowa,

poniewaz odznacza sie najwiekszg wy-
trzymatoscia, lecz w praktyce nie zawsze
udaje sie utrzymac¢ powtarzalng jakos¢
wewnetrznego wykonczenia tego elemen-
tu, co sprawia, iz amortyzatory z tej samej
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wktad silikonowy znajduje sie bezposred-
nio w otworze, a do jego gniazda dociska
go dodatkowa $ruba. Dla zmniejszenia
ci$nienia w amortyzatorze wystarczy lek-
ko odkreci¢ tulejke lub $rube. Dla zwiek-

szenia natomiast trzeba przebi¢ silikon
za pomocg drgzonej igly podtgczonej do
manometru i do butli z azotem. Do prze-
prowadzenia operacji stfuzg specjalne na-
rzedzia (rys. 7).

Trzy rézne sposoby stosowane sg takze
do zamykania cylindréw amortyzatoréw
gazowych. Najmniej bezpieczne jest mo-
cowanie prowadnicy tfoczyska do cylindra
pojedynczym pierécieniem Segera, ponie-
waz ich wyjecie powoduje niekontrolo-
wane wyrzucenie prowadnicy i ttoczyska
na zewnatrz. Wade te ogranicza zastoso-
wanie dwadch takich pierscieni: jednego
przed, a drugiego za prowadnicg. Za roz-
wigzanie najdoskonalsze uznac trzeba po-
faczenie wewnetrznego pierscienia Segera
i nakretki zewnetrznej (rys. 8).

RYS. 7. SPECJALNE
NARZEDZIE EMMETEC
99-810 DO ZWIEKSZANIA
CISNIENIA W AMORTYZATORACH
JEDNORUROWYCH ZAMKNIETYCH
SILIKONOWA ZATYCZKA

eCo

RYS. 8. DOSTARCZANE PRZEZ FIRME
EMMETEC ELEMENTY ZAMKNIECIA
AMORTYZATOROW JEDNORUROWYCH
36MM: PROWADNICA, PIERSCIEN SEGE-
RA I NAKRETKA

Cata jednorurowa kolumna McPherso-
na (rys. 1) sktada sie z korpusu bedace-
go stalowg rurg z zewnetrznym gwintem
M52X1,5, wspdtpracujagcym z nakretkg
i przeciwnakretka. Jezeli samochdd prze-
znaczony jest do jazdy terenowej, zaleca
sie nakretki z gwintem o duzym skoku
i profilu trapezoidalnym.

Whnetrze korpusu musi mie¢ $redni-
ce 44 mm, odpowiednig dla $lizgowych
panewek (Emmetec 05-301), utatwiaja-
cych przesuwanie sie rurowego cylindra
amortyzatora. Musi by¢ tez zamkniete
uszczelkg zapobiegajacg  przenikaniu
zanieczyszczen i wyciekom smaru (pa-
newki powinny by¢ obficie smarowane
smarem litowym).

Wiecej informacji na stronie www.em-
metec.com lub www.fapolska.pl dystrybu-
tora produktéow Emmetec w Polsce.

RYS. EMMETEC — SAMUELE MARAFFINO
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