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Kompleksowe serwisowanie 
hamulców i opon

Mowa tutaj zwłaszcza o systemach ESP, 
które w swoich kolejnych generacjach 
stosowane są obowiązkowo od roku 
2011 w każdym nowo wyprodukowa-
nym samochodzie osobowym. Ich zasto-
sowanie bezdyskusyjnie poprawia bez-
pieczeństwo, eliminując błędy kierowcy 
– oczywiście w pewnych granicach wy-
znaczonych ściśle przez prawa fizyki. Dla 
użytkownika pojazdu to olbrzymia i nie-
oceniona pomoc w sytuacjach krytycz-
nych, a dla warsztatu kolejne wyzwanie, 
z którym można się zmierzyć już tylko za 
pomocą odpowiedniego testera diagno-
stycznego. 

Actia, będąc prekursorem w dziedzi-
nie elektronicznej diagnostyki pojazdów, 
dostarcza tego rodzaju urządzenia do 
fabrycznego użytku czołowych produ-
centów samochodów: Citroën; BMW; 
Grupa Fiat, Lancia, Alfa-Romeo; Merce-
des-Benz; Mitsubishi; Peugeot; Renault; 
VW… Ma też w swojej ofercie uniwersal-
ne urządzenie warsztatowe Multi-Diag. 
Przy jego konstruowaniu wykorzystano 
wiedzę i doświadczenie zdobyte we 
współpracy z odbiorcami fabrycznymi.

Okresowy przegląd 
układu hamulcowego i ESP
Okresowa obsługa układów hamulco-
wych wyposażonych w system ESP lub 

ABS wymaga od warsztatu sprawdzenia 
błędów zarejestrowanych przez jednostkę 
sterującą (ECU). Zalecenia takie przed-
stawiają wszyscy producenci pojazdów 
jako czynność obligatoryjną przy realiza-
cji przeglądu okresowego. Dokumentacja 
techniczna w tym przypadku może być 
wsparciem dla mechanika. Przegląd po-
przedzony wydrukowaniem odpowiedniej 
karty pracy pozwala na dokładne realizo-
wanie czynności zgodnie z zaleceniami 
producenta pojazdu. 

Dla warsztatu, który chce wykony-
wać również przeglądy samochodów 
będących w okresie gwarancji oraz 
ustrzec się ewentualnych zarzutów 
producenta pojazdu o nierzetelnie wy-

konanej czynności obsługowej, dobrym 
poświadczeniem będzie wydruk wyko-
nany z użyciem testera diagnostycznego 
Multi-Diag. 

Zmiana rozmiaru opony
System ESP poprzez odpowiednie czuj-
niki kontroluje również prędkość obro-
tową kół. W sezonie jesienno-zimowym 
jakakolwiek zmiana ogumienia poza 
standardowe wartości zaprogramowane 
w sterowniku wymaga również stosow-
nego przeprogramowania, tak aby układ 
„wiedział”, na jakim ogumieniu porusza 
się samochód. Warto pamiętać o tym 
szczególe. Niezastosowanie się do tej 
prostej, bądź co bądź, procedury może 

spowodować zapalenie się na desce roz-
dzielczej kontrolki ESP. Konsekwencje 
takiego niedopatrzenia są dużo bardziej 
dotkliwe w sytuacji, kiedy klient w se-
zonie wymiany ogumienia raz jeszcze 
musi fatygować się do i tak już zajętego 
warsztatu. Klient traci czas, a warsztat 
– z trudem budowaną opinię profesjo-
nalnego serwisu.
 
Wymiana płynu hamulcowego 
W czasach, kiedy układy hamulcowe 
nie współpracowały tak powszechnie 
z systemami ABS lub ESP, wymiana 
płynu hamulcowego nie była czyn
nością kłopotliwą. Wykonywanie tego 
typu czynności serwisowej nie było 
również zbyt popularne. Można jeszcze 
usłyszeć opowieści tych starszych me-
chaników o tym, jak samochody jeździ-
ły na tym samym płynie hamulcowym 
przez cały czas eksploatacji – do napra-
wy głównej. 

Obecnie między innymi ze względów 
na rodzaj i klasę użytych płynów hamul-
cowych (wyższa temperatura wrzenia 
– większa higroskopijność) zaleca się 
wymianę płynu w znacznie bardziej re-
strykcyjny sposób. Trudno się nie zgodzić 
z takim zaleceniem. Średnie prędkości 
jazdy w stosunku do tych sprzed kilku-
nastu lat zwiększyły się o ponad 50%, 
a klasa płynów hamulcowych to już stan-
dardowy płyn klasy DOT 4 lub 5.

Obecne urządzenia diagnostyczne 
pozwalają w znaczny sposób uspraw-
nić czynność wymiany płynu, posiłku-
jąc się opcją odpowietrzania układu. 
Posiadając już w warsztacie tester dia-
gnostyczny, można z jego pomocą prze-
prowadzić wymianę płynu. Tester pro-
wadzi „za rękę”, informując, od jakiego 
koła zaczynamy, i automatycznie uru-
chamia działanie elektrycznej pompy. 
Przy obecnych samochodach wymiana 
płynu, tak jak to kiedyś bywało (na 
zasadzie „pompuj-trzymaj”) – nie jest 
możliwa. Zastosowanie skomplikowa-
nej budowy modulatorów (małe prze-
kroje kanałów) powoduje, że tradycyjne 
„przepompowanie” jest nieskuteczne 
lub trwa zbyt długo. Urządzenie diagno-
styczne pozwala zatem znacząco po-
prawić szybkość pracy – jednocześnie 

będąc doskonałym narzędziem przezna-
czonym nie tylko do kasowania wska-
zań inspekcyjnych.

Wymiana klocków hamulcowych
Począwszy od pojazdów grupy VW, 
w których już dobrych kilka lat temu 
zapoczątkowano stosowanie elektrycz-
nego hamulca postojowego, poprzez sa-
mochody francuskie, a skończywszy na 
japońskich – coraz częściej spotykamy 

Jarosław Pruba 
Dyrektor działu diagnostyki i wyposażenia  
serwisowego Actia-Polska

Postęp techniczny spowodował masowe upowszechnienie  
zaawansowanych układów hamulcowych, które uprzednio  
zdawały się być zarezerwowane jedynie dla pojazdów klasy  
wyższej

się z takimi rozwiązaniami w modelach 
osobowych. Nie są to już wyłącznie, 
jak to kiedyś bywało, samochody wyż-
szej klasy, np. Audi A8, lecz także auta 
popularne, pojawiające się coraz licz-
niej na naszym samochodowym rynku  
wtórnym. 

Obecność w nich takich rozwiązań 
nieraz spędza sen z oczu mechaników, 
którzy nie mając odpowiedniego sprzętu, 
starają się „na piechotę” wykonać prostą Raport diagnostyczny – Express DIAG [Multi-Diag]
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Danedotycząceklienta:

Nazwisko: Adres:

Kodpocztowy: Tablicarejestracyjna:

Miasto: Przebiegpojazdu:

Ikonyobjaśniające:

KodOEM Pracadodatkowa

OK Wykonano

Wymagawymiany/naprawy * Mogąbyćwymaganeczęści

CO390000KM/156MIESIĄCE

CzasStandardowy:1,20Całkowityczas(godz.):1,30    
Silnik

*Wymienićolejsilnikowy

 Miskaolejowasilnika,razemzfiltrem 4.3(l)

Korekspustowyolejusilnikowego 20(Nm)

  

*Wymienićfiltroleju

Filtroleju 25(Nm)
  

Sprawdzić,czyniewystępująwyciekioleju   

*Układchłodzenia:sprawdzićpodkątemwycieków.Sprawdzićpoziomi
stęŜenieśrodkazapobiegającegozamarzaniu,wraziepotrzebyskorygowaćje   

Sprzęgło,skrzyniabiegówiprzekładniegłówne

*Przekładniaręczna:sprawdzićpodkątemwycieków   

Przekładniaautomatyczna:sprawdzićpodkątemwycieków   

*OsłonypołączeniaCV:sprawdzić,czyniewystępująuszkodzenialubwycieki   

Układkierowniczy

*Sprawdzićzespółkierowniczypodkątemuszkodzenia,zuŜyciaiwycieków   

Hamulce

*Sprawdzićpoziompłynuhamulcowego,wraziekoniecznościuzupełnić   

Zawieszenie,kołaiopony

SprawdzićgłębokośćbieŜnikaiwzórzuŜycianawszystkichoponach,
włączniezzapasową   

Sprawdzićciśnieniewoponach,wraziepotrzebypoprawićje(wtymopona
zapasowa)   

Ponowniedokręcićnakrętki/śrubykoła   

UkładElektryczny

Przeprowadzićkontrolędiagnostycznąpojazdu,odczytaćkodyusterek
(wymaganejestuŜycienarzędziadiagnostycznego)   

Sprawdzićmagiczneokoakumulatora   

Dalszedziałania:Sprawdzić/uzupełnićwodęwakumulatorze* +0,08

Dalszedziałania:Naładować/sprawdzićakumulatorwładowarce* +0,08

Dalszedziałania:Naładować/sprawdzićakumulatorwpojeździe* +0,08

Sprawdzić/wyczyścićpodłączeniaakumulatora   

Sprawdzićzamocowanieakumulatora   

OPEL/VAUXHALLVectraC(Z02)1.9CDTi16V(Z19DTH)20042008




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