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Konstrukcja nozycowa
w odwrocie?

ZENON MAJKUT
WIMAD

Cata grupa Volkswagena (Porsche, Audi,
Bentley, Seat i Skoda) dopuszcza stoso-
wanie tego rodzaju urzadzen na stano-
wiskach do pomiaru i regulacji geometrii
ustawienia kot tylko w przypadku dwoéch
producentéw: Maha i Hunter. Z jednym
i drugim podejsciem mozna sie jako$ po-
godzi¢ pod warunkiem uzyskania wiary-
godnej odpowiedzi: co w zamian?

Otéz do wyboru pozostajg dwie al-
ternatywne konstrukcje, nadajgce sie
do wspdtpracy z obrotnicami i tylnymi
ptytami odprezajgcymi, blokowanymi
mechanicznie. Sa to dzwigniki cztero-
kolumnowe elektrohydrauliczne oraz
podposadzkowe dzwigniki czterostem-
plowe elektrohydrauliczne. Tylko one
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TAK ZDAJA SIE SADZIC AUTORYZOWANE SERWI-
SY BMW I MERCEDESA, POMIJAJACE OSTATNIO
PRZEGUBOWE PODNOSNIKI DIAGNOSTYCZNE
W SWYCH KATALOGACH WYPOSAZENIA.

INNE KONCERNY TRAKTUJA SPRAWE MNIE]J
RADYKALNIE, CHOCIAZ...

bowiem spetniajg minimalne kryteria
dopuszczen wspomnianych koncernéw
w zakresie pomiaréw geometrii.

W innych zastosowaniach, np. na
stanowiskach inspekcji bezposredniej
badz obstugowych Iub naprawczych,
podnosniki nozycowe pozostajg w ka-
talogach wyposazenia wszystkich auto-
ryzowanych serwiséw. Dlaczego zatem
geometrie traktuje sie tak szczegdinie?

Prawdopodobne powody
Kwestie te wyjasnia niejako posrednio
stanowisko Volkswagena, ktéry za-
akceptowat tylko dwie konstrukcje zdol-
ne zapewni¢ wypoziomowanie dzwigni-
ka na wysokosciach referencyjnych oraz
z tolerancjg +/-1 mm na catej dfugosci
i wzdtuz przekatnych. Chodzi wiec o sta-
bilno$¢ warunkéw pomiardw najdtuzszych
i najciezszych samochoddéw dostawczych
(np. VW Crafter). Obecnie znaczna
czes¢ konstrukcji dalekowschodnich nie
uwzglednia rozstawu osi tej grupy pojaz-
doéw (4 400 mm — liczac od $rodka obrot-
nicy kota na podnosniku), a poza tym bar-
dziej pod obcigzeniem 4-4,5 t odksztat-
ca sie sprezyscie o kilka milimetrow, po-
wodujgc btad pomiaru geometrii, zwtasz-
cza w zakresie katow PK.

W ten sposéb lista potencjalnych
akceptowanych dostawcéw szybko sie
skraca. Na zaostrzenie kryteriow do-

SCHEMAT PODNOSNIKA NOZYCOWEGO
Z ZAZNACZONYMI WEZLAMI OBROTO-
WYMI LUB OBROTOWO-PRZESUWNYMI

boru wptywajg tez problemy z korozjg
konstrukcji. Prawie wszyscy producenci
podnos$nikéw twierdzg, ze lakierujg je
metodg proszkowa, lecz stosowane przez
nich powfoki ochronne nie wytrzymujg
kontaktéw z zimowg solanka. Stabilne
zabezpieczenie antykorozyjne zapew-
nia bowiem tylko nakfadanie warstwy
proszkowej na stalowe podtoze pokryte
uprzednio cynkiem. Wazne jest tu takze
zastosowanie galwanicznej metody cyn-
kowania, poniewaz tradycyjna ogniowa
(prostsza i tansza) powoduje czasem
termiczne odksztatcenia konstrukcyjnych
elementéw (tzw. efekt $migta).

Jesli konstrukcja dzwignika nozy-
cowego spetnia juz kryteria sztywnosci
i odpornosci antykorozyjnej, to faktyczna
jej jako$¢ warunkowana jest stabilnoscig
sworzni, wystepujacych licznie w catym
wieloboku przegubowym. Chodzi o pre-
cyzje ich wykonania, wspotosiowo$¢ ob-
rotowych elementdw, pokrycie, tozysko-
wanie catego wezta i mozliwo$¢ smaro-
wania.

Mata dygresja

Jeszcze przed ¢wieréwieczem stosowano
w przegubach podno$nikéw nozycowych
specjalnie utwardzane stalowe sworz-
nie fozyskowane w mosieznych tulejach
wyposazonych w smarowniczki zwane
kalamitkami. Dzieki temu rozwigzaniu,
czyli okresowemu odnawianiu zapasu
smaru statego, wiele podnosnikéow bar-
dzo leciwych dziafa do dzi$ bez zarzutu,
a ich regeneracja sprowadza sie do wy-
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miany mosieznych tulei. Nie majg tych
zalet niektore obecne konstrukcje, gdzie
stalowy sworzen niczym niepokryty jest
osadzony w stalowej tulei, a cafo$¢ nie
jest smarowana w ogble (w ramach
tzw. bezobstugowosci). Jak widac¢, relaty-
wizacja nadrzednych standardéw dotarta
tez do inzynierii. Sg to zresztg bardzigj
konstrukcje magisterskie (z dziedziny
ekonomii) niz inzynierskie, poniewaz ich
ceny sg bardzo konkurencyjne. Mozna je
nieco poprawiac, instalujgc w nich sma-
rowniczki i smarujgc wszystkie przeguby
nawet raz w tygodniu.

Poza tym nasze obserwacje potwier-
dzaja, ze obecne dazenie do produkcji
mozliwie najtanszych spawalnych stali
konstrukcyjnych sprawia, iz w walco-
wanych blachach (o grubosci 3-8 mm)
pojawia sie coraz wiecej wad zwanych
wtraceniami (np. zuzle, tlenki niemetali,
domieszki innych metali). Od nich roz-
poczyna sie zwykle korozja stalowych

materiatow, one tez powodujg zakfdcenia
ciggtosci elementéw dajagce w efekcie
ostabienie konstrukcji, szczegolnie jesli
znajdujg sie w miejscach zmian prze-
krojéw konstrukcji lub jej potaczen spa-
wanych.

Skomplikowane rozwigzania

Nowoczesny dzwignik nozycowy to nie
konstrukcja sprzed 20 lat, gdzie synchro-
nizacja najazdéw byta wymuszona przez
ich pofaczenie sztywng belka. Teraz sg to
w rzeczywistosci dwa takie same pod-
nosniki jednosekcyjne. Synchronizacje
zapewnia sterowanie ci$nieniem oleju
zasilajgcego strone prawg i lewa, a za-
wsze zalezy ono od dfugosci przewoddw
i jakosci rozdzielaczy oraz czystosci ole-
ju. Do monitorowania potozenia lub,
jak kto woli, wysokosci najazdéw stuzg
przetworniki pofozenia. Dajg one infor-
macje o wzajemnym potozeniu najazdéw
i przekazuja je do CPU (komputera) ste-
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CZUJNIK POLOZENIA NAJAZDU

rujgcego pracg rozdzielaczy i zaworéw
hydraulicznych. Oczywiscie podnoszenie
i opuszczanie odbywa sie w miare ptyn-
nie, jest zalezne od szybkosci komputera,
rozdzielaczy i... lepkosci, a raczej tempe-
ratury oleju hydraulicznego. >

bielsze swiatlo’

1) w poréwnaniu ze standardowymi zaréwkami halogenowymi

2) w zaleznosci od typu zaréwki
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Maksimum bezpieczenstwa na drodze
Zarowki halogenowe i lampy ksenonowe
NIGHT BREAKER® UNLIMITED

Dla inzynieréw firmy OSRAM bezpieczeristwo jest najwazniejsze.
Owocem ich pracy jest o$wietlenie samochodowe

NIGHT BREAKER® UNLIMITED.

OSRAM - tworzymy Swiatto
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